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Svét je jak kniha
a ti, kteri necestuji,
Ctou pouze jeji prvni strdnku






Netvrdim, Ze ji znaji v celé nasi republice, ale na Slovdcku o ni vi snad
kazdy.

Kdo by neznal tuto romantickou Zeleznici, kterd prochdzi ve svém po-
slednim tuseku slovdckym, respektive valasskym krajem?

Je viibec nékdo, kdo ji alespori obéas necestoval smérem ke slovenskym
hranicim anebo v opacném sméru?

V nasem ,,brodském “useku byla drdha oteviena k 28. rijnu 1883 a do-
dnes slouzi v potiebném rozsahu dopravé osob i ndkladii.

Ano, v poslednich desetiletich, po rozdélent stdtu, tato Zeleznice poné-
kud ztratila na svém vyznamu, nebot po ni rychliky jezdi jen po édsti trasy,
tim ale rozhodné neprisla o své nenapodobitelné osobité kouzlo.

Jeji ptivab spocivd v samotné krajiné, jiz projizdi a kterd md tak speci-

Vlaky objizdéji mensi i vétsi kopce velkymi oblouky, cimz pohlediim ces-
tujicich nabizeji krdsy okolni krajiny.

Na Vlidrské drdze maji doslova rodinny rdz, jejich jizda bezprostredné
souvisi s prirodou. Jsou v zastdvkdch tak blizko okolni ovocné vegetaci,
treba planym jablonim, Ze si ¢lovék na zastdvkdch nejednou rikd: ,,Staci
vystréit ruku a...

Z okolnich zahrad rozjizdéjicimu se vlaku obcas s krikem zamdvaji déti,
jejich rodice v tutéz chvili pozvednou oci od na své polnosti okopdvanych
brambor, predloktim si utiou zpocend Cela a podivaji se, co ta décka u téch
koleji zase vyvddéji.

Cas od &asu doprovdzi viak podél plotu ohrazeného pozemku i zufivé
Stékayici pes.

Nejednou pristoupi ve stanicich do viaku ,,tetiny“ a ¢lovék se pak dozvi
novinky ohledné prodejnich cen kriit, anebo o tispéchu souseda v hleddni
zatoulaného psa.

Proc si tyto informace neposlechnout, Ze ano?

V takovychto okamzZicich clovék neni daleko od uvahy, Ze kdyby viak za-
stavil po nékolika dalsich metrech a Zena strojvedouciho z blizkého domu
masinfirovi donesla svacinu, nebylo by to na této Zeleznicni trati nic az
tak mimorddného.

Vlak na Vldrské drdze nejezdi rychle, Zeleznicni trasa je absolvovdna
priimérnou rychlosti o malicko vic jak 40 kilometrii v hodiné.



Ale proc se divit, vesnice jsou natésndny v nasem kraji jedna na druhou,
Zeleznice je navic hodné tocitd, takze rychleji se Vldrskou drahou snad ani
Jezdit nedd.

Nékdy ale prece jenom vdhdm, jestli by nebyla cesta velocipédem ve
srovndni s viakem rychlejsi.

Prdvé o cesté z Kunovic do Bylnice, tedy vychodnim Slovdckem a jiznim
Valasskem, chci psdt.
nicich.

Takze kde zacit?

No prece v Kunovicich.



Vlarska draha

Kunovice jsou pomérne diileZitou Zelezniéni kfiZovatkou. Pozna se to
a odjizd€jicich vlaka.

Abych se o kunovické Zelezni¢ni stanici dozvédél vice, navstivil jsem
jejivypravnu.

Jiz na perdné jsem oslovil pana vypravciho, ktery prave odbavil vlak.
Vyslechl mou prosbu a mé¢ docela ne¢ekané pozval do dopravni kance-
lare.

Pracovna vypravciho v Kunovicich

Atam jsem dal priichod svym pripravenym dotaztm.

Pan vyprav¢i na n€ velmi ochotné odpovidal.

»,Mam ve stanici Sest koleji.

Obcas se stava, Ze jsou vSechny zaplnéné vlaky.
od Uherského Hradisté, Uherského Brodu i Uherského Ostrohu. Je
tedy tady nekdy Zivo az az.



Trochu mé¢ trapi, Ze prechod na vzdalenéjsi nastupiste je vSak jenom
jeden. To neni dobré, zejména kdyz na prvni koleji stoji vlak. Pak to
muzZe byt i nebezpecné.

O tom, Ze se ru$i vypravny v jinych stanicich Vlarské drahy, samoziej-
mé vim, ale o tuto se nebojim.

Ale nejsem si docela jisty, jestli je to spravné.

Lidsky ¢initel by mél byt na stanicich zachovan. Jen pokladni ho urc¢ité
nenahradi. Jako vypravéi podavam informaci cestujicim, takové, které
nemuze sebelepsi technika nahradit.

Uz jenom pfi zpozdéni vlaku z jednoho sméru dochazi k naruseni
koordinace s jinymi spoji. A prave vypravéi tyto situace musi umét esit.

Rad bych také, aby toto nadrazi svym zjevem se vylepSilo, podepisuje
se na ném, jak jste sijist¢ v§iml, zub ¢asu.

Pochopitelné, musi se najit pro tento Ucel finan¢ni zdroje, takzZe to
bude urcitou dobu trvat.

Hradla a stavédla byla zrusena, vSe se uz iidi z Pferova. Kamery tady
mame, ale ty stacit na v§echno nebudou z diivodii vy$e uvedenych.

Prerusil jsem ho.

,lakze, aby se Clovek bal na nastupisti vzhledem k pritomnosti kamer
prstem $tarat v nose, ze ano?*

Rozesmal se.

,INo, musite se hlidat, jinak to nejde.

»A néjakou tsmeévnou prihodu nemate?“ zeptal jsem se zvédavé.

Usmal se.

,1Jesté nedavno zde na nadrazi existoval novinovy stanek. Ten byl zru-
Sen, nebot v ném byl obcas koupéchtivym zajemctim k dispozici alkohol.

Aleipo zru$eni stanku si pivodni majitel udrzuje svoji klientelu neda-
leko u WC. TakZe tu ob¢as byva Zivo.“

,Co kdyz se néco vazného stane na trati?“ zmenil jsem téma hovoru.

,Na to tu mam toto Cervené tlacitko,“ ukazuje na pristroj na stole.
,Vlaky se v dosahu stanice zastavi. “

,» A co strojvidce, kdyZ se mu udéla nevolno?“

,Ien proto musi kazdych dvacet sekund mackat tlacitko, Ze je v porad-
ku. Pokud se tak nestane, vlak se zastavi.

N¢kdy se strojviidce pozna podle toho, Ze nevédomky tfeba doma na
stole prsty napodobuje tisknuti,“ usmiva se pan vypravci.



»SlySel jsem, ze trat se ma elektrifikovat.

»2Mozna ano, ale jenom do Luhacovic, aby se nemusely pfepojovat
lokomotivy ve Starém Mést¢.“

V podobném duchu vedeme reci dale.

Vlak totiz tu chvili neni v dohledu.

Dotazti by bylo vice, ¢as vSak béZi a ja se musim hotovit k odchodu.

Loucim se, vychazim z dopravni kancelare a vyhlizim vlak, kterym bych
se vydal Vlarskou drahou dale.

Kunovické nddrazi

Po jeho piijezdu nasedam a po¢inam si v§imat svych spolucestujicich
i okoli stanice.

Vsimam si opodal se nachazejiciho skladu prazci a rliznych vykovkd,
stejné tak zavodu AVX.

Cely rozsahly prostor kolejisté musi byt pod dozorem, nedivim se tedy
ani mnozstvi stozard s reflektory.

Upoutava mé prirozené i déni na nastupisti.



Jako obycejné, sem tam vidim prochazet se ¢ekajici na vlak. Jindy tam
ale byvaji k zahlédnuti jedinci, klimbajici na lavicce, prosté ti, kteti to
nekde s néc¢im ponekud piebrali.

Ale to uz se mij vlacek motoracek rozjizdi.

Po pravé strané ve sméru jizdy vidim palenici.

Jednou jsem tam s otcem palil, uvnitt vladla pohoda, provazena cha-
rakteristickou vlini kvasu a vznikajiciho ohnivého moku.

Vlak miji vodarenskou vez, pobliZ které je pry dokonce jesté studna.

Véz byvala zdrojem vody pro parni lokomotivy. Kousek dal vidim oby-
vany domek, nejspis zeleznic¢ariv, a pak uz vlak zamiril k vychodu.

Po vyjezdu z nadrazi registruji v okolni krajin€ rozsahlé zemédelské
pozembky, v dali na kopci pak ¢ast maratického sidlisteé, déla na mé do-
jem takového malého Manhattanu.

Po nékolika sekundach presunuji svoji pozornost na meéstskou ¢ast
Sady, vySinu, kudy zajisté prochazely d¢jiny Velkomoravské rise.

Je na ni kostelik, kolem kterého jsou rozesety domy a domky se za-
hradkami.

Sady
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Mou mysli probiha myslenka:

,lak tam kdysi pobyvali nasi predkové, tam patrné sidlil vérozvest
Metodg¢;j. A co kdyz je na onom mist¢ i pohiben?*

Archeologové jeho hrob usilovné hledali a nadale hledaji, ale pocho-
pitelné nemohou probadat vSechno.

Co je skryto pod kostelikem, kdoz vi.

Odvracim oc¢i od onoho pamatného mista.

Vlacek si svym typickym zvukovym doprovodem si razi cestu dale,
a sice k Véskam, vesnicce prostoupené zeleni.

Vlak v jeji Zelezni¢ni stanici pribrzduje a zastavuje.

Zastavka je to malicka, doslova miniaturni. Néjaky sprejer se na jejich
sténach pokusil vykreslit néco jeho predstavam vyhovujiciho.

Takovych pseudoumélct je...

Kdosi vystupuje.

Jinak je kolem stanice pusto a prazdno, a to vSe ve stinu dvou kosatych
smrkd.

Pohled na stanici ve Véskdch
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Na opacné stran¢ vidim parcik jehlicnatych i listnatych stromd, slou-
zici patrn€ mater'ské Skolce. Prolézacky, houpacka, jehli¢naté i listnaté
stromy.

P¢&kné misto na prvni pohled.

Tesn€ u koleji rostou jablong.

Nezdaji se mné byt udrzované, uz také pro velikost plodd

,,Sklizi jejich plody viibec nékdo?“ kladu si otazku.

Ale to uZ se ozyva pisknuti a vlacek se pomalu rozjizdi.

Po levé strané ve sméru jizdy pozoruji husté porosty krovin a stromd.
Jde o prevazné prestarlé vrby, sveédéi o tom kromeé jejich vySky i hodné
na nich ulamanych vétvi.

Kousek dal ve svahu jsou vidét pasy remizkd se $ipky a hlohy.

Tu musi byt raj pro ptactvo i hmyz, pomyslim si.

Sem tam eviduji né¢jakou tu zdhumenku a na ni domorodce sklizejici-
ho zeleninu.

Protahlym zakrutem se blizime k Popovicim, ke vsi na navrsi rozlo-
zené.
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Jeji Zelezni¢ni zastavka je vSak pod ni, pod lesikem. Je zdaleka viditel-
na. Plsobi na m¢ udrzované, ma péknou, zluté zbarvenou omitku.

Nastupiste je rovnéz Cisté, vSechna Cest.

Z vlaku a patrné i z nastupiste je pekny rozhled zejména jizZnim smé-
rem.

Nékolik lidi vystupuje z vlaku, jini pristupuji.

Znovu se rozjizdime.

Pokracuji v pozorovani okoli.

Popovické nddrazi

Par metrd od nadrazi op€t vidim mistni palenici, zaviidek na presné
vykovky a silnicku mifici Sikmo vzhiru do obce.

Povytahuji hlavu, abych vysledoval i to, co se déje na pravé strang.

Neprili$ od nas je vzdalena rusna silnice. Miha se na ni jedno auto za
druhym, jako kdyby v rychlosti soutéZily s nasim vlackem.

Pokud jedou soubézné s nami, v kterémkoliv useku nas predjizd&ji?

No a co ma byt?

At si spechaji!
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My cestujici zase mame vicecasu na prohliZeni krajiny, ne jako ti v au-
tech.

Za silnici tusim feku Olsavu.

Bude néas provazet valnou ¢ast cesty

Jeji koryto se krouti jako had. Jeho biehy jsou husté porostlé olsemi,
topoly a vibami, mnohdy uz jenom dozivajicimi.

Takova pribrezni divocina.

Tusi ale cestujici, co se skryva v useku toku OlSavy pfi nedalekych
Mikovicich?

Patrné€ ne.

Mikovicky karion

Jde o prirodni pamatku, kafion vyhloubeny ve sprasi.

Kdysi jsem tam byl.

Nasel jsem na tom misté nadherny pfirodni ttvar s kolmymi, takika
pétimetrovymi sténami, ve kterych podle odborné literatury sidli led-
nacci.

Nesporné zajimavé misto, chtélo by to ho bliZe prozkoumat.

Ale to bychom museli k jeho navstévé vlak opustit.

Takze nékdy jindy.
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Pokracujeme v cesté k Hrad¢ovicim.

Kola vlaku duni v charakteristickém rytmu, zejména po piejizdéni
Zelezni¢niho mostu.

Jinak v8ude kolem trati jsou pole a policka.

Tady se nékde stala v roce na podzim 1977 Zelezni¢ni nehoda. V husté
mlze se srazily nakladni vlak s osobnim.

Spojeni husté mlhy a zamény navésti tu sehralo podobné¢ katastrofal-
ni roli a i zde umirali lidé. Hrad¢ovice na Vlarské draze se v roce 1977
staly ,,moravskou Stéblovou*.

Jak se to tehdy stalo?

Udalost vérné popisuje pan Vaclav Rubes, $éfredaktor Zeleznicare.
Byl patek, jedenacty listopad 1977.

Na jihovychodé Moravy panovalo typicky poSmourné, vihké a mlhavé
podzimni pocasi.

Z Uherského Ostrohu byl vypraven pracovni vlak sestavajici ze sedmi
nékladnich voza uloZenych §térkem pravé pro potieby tratového hos-
podarstvi.

V jeho ¢ele supéla jedna z poslednich provoznich parnich lokomotiv
depa Veseli nad Moravou.

Jizda vlaku probihala bez mimoradnosti az do Kunovic, kde byl vlak
zastaven, aby dal prednost rannim délnickym osobakim.
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Ve chvili, kdy vlak postaval se soupravou v Kunovicich vice nez ho-
dinu, vjiZdéla z opacné strany do sousedni stanice Hrad¢ovice osobni
souprava jedouci z Ujezdce u Luhaéovic do Kunovic.

V husté mlze dochazi k prvni udalosti, ktera odstartuje retéz chyb.

Strojvedouci osobaku zastavuje na prvni stani¢ni koleji.

Vzhledem k tomu, Ze vypravci v Hradcovicich prijal od kunovického
kolegy pracovni vlak s tim, Ze v jeho stanici probéhne mimoradné ktiZo-
vani s Os 4104, dava proto souhlas s mimoradnym posunem osobaku
tak, aby byla souprava popotazena.

Jenze o zamysleném posunu nezpravi lokomotivni Cetu, ale pouze
doprovod vlaku.

Prtvod¢i v mlze dava navést Popotahnout vyjadienou svislym pohy-
bem odshora doli a zpét bilym svétlem.

Lokomotivni ¢eta navést pfijima, ale protoZe osobni vlak nabira
rychlost, je zfejmé, Ze navest ,,Popotahnout” byla zaménéna za navést
,»,Odjezd*.

Jak je mozné, Ze byla zaménéna bila barva svétla za zelenou, se uz
nikdy nedozvime. Osobak vyrazi na obsazenou trat, po které se blizi na-
kladnivlak, a jediny zaméstnanec na vlaku, ktery vi, Ze ma byt provadén
pouze posun — privod¢i — nezasahne.

Snahy o zastaveni selhaly...

Lokomotivni ¢eta si pti nedovoleném odjezdu nevSimla ani odjez-
dového navéstidla v poloze Stdj, ani toho, Ze doslo jizdou jejich vlaku
k roziezu vyhybky.

Bez reakce zUstava také navést na vjezdovém navestidle pro opacny
smér, které dovoluje vjezd od Kunovic.

I to by mohlo posadku varovat, v husté mlze je vSak Sance takového
zjisténi miziva.

Toho si je dobie védom hradcovicky vypravci, ktery takrka okamzité
zhavi tratovy telefon a snazi se prostrednictvim hlaskare v Popovicich
u Uherského Hradisté zastavit u oddilového navéstidla nebo naveésti
Stij, zastavte vSemi prostiedky bliZici se naklad.

Slova hléskare ,,Uz projel® v§ak pohibivaji veSkeré Sanci.

Rychlost byla asi 40 km/h, rychlomér osobniho atakoval sedmdesat-
ku.

Strojvedouci se uvid€li na 50 metra.
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Z désivé vyhliZejici hromady kovu se jako prvni sama vysvobodi stroj-
ni ¢eta nakladniho vlaku, které zachranil zivot dlouhy kotel...

Predni podvozek osobniho vozu je zaklinén pod béhoun pary a v tros-
kach lokomotivy, které zahy vzplanou (ohen uhasila ¢eta parni lokomo-
tivy), nachazi smrt strojvedouci osobniho vlaku.

Jeho télo bylo nalezeno v prostoru strojovny u parniho generatoru.
Usmrceni byli i Ctyfi cestujici ve dvou zcela zdemolovanych vagonech.

DalSich pét lidi bylo téZce zranéno.

Minimalné zvlastni byl pristup k prezivsi posadce nadkladniho vlaku.
Bezprostredné po nehodé byli oba muZijen zbézné prohlédnutilékarem
a hned poté podrobeni nékolikahodinovému vyslechu na Vetejné bez-
pecnosti.

Podle pamétniki byli strojvedouci a topi¢ organy VB zpocatku ozna-
¢eni jako jasni vinici katastrofy.

Ucet za tragédii kromé péti lidskych Zivotii piesahl dva miliony korun.

Ob¢ lokomotivy byly zdemolovany, kromeé dvou vozi byl zcela zni¢en
i sluzebni viiz. Podobnost této popovické nehody s tragédii u Stéblové
pti Pardubicich az zarazejici (zaména navesti, marny pokus o zastaveni
vlaku na trati, preziti strojni ety lokomotivy, pozar).

Je proto skoro s podivem, Ze nejtragi¢téjsi zelezni¢ni nehoda na na-
Sem Uzemi se nestala mementem, a podle témért shodného scénare se
odehrala po dlouhych 17 letech v téchto mistech znovu. Jeji nasledky
vSak nastésti nebyly tak tragické.

Toliko vzpominky na nejvétsi nehodu na Vlarské draze.

Pojedme radé¢ji dal z toho smutného mista!

Vlevo na kopci ve sméru jizdy si nelze nevS§imnout kostela s jehlovitou
vézi v Podoli, nedaleké obce.

Ale tou projizdét nebudeme.

Zato tésné u koleji stoji autobazar s auty, ktera uZ néco na silnicich
zazila. Nechce se jim odejit do diichodu. Vypadaji docela zachovale, ale
tak n€jak smutné. Jsou holt odlozené svym plivodnim majitelem.

Snad se dockaji nového vlastnika, pral bych jim to.

Po levé strané je stran husté porostla vegetaci. Clovék by rekl: ,,Co
v téch kiovinach maze byt zajimavého?“

Mize!
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Jde o prirodni rezervaci ,,Stran nad Popovicemi“ s bohatym vyskytem
hmyzu, konkrétné pak méne obvyklych druht motyl. Jmenovité bou-
rovce trnkového.

Lokalita ma i zajimavé zastupce v ¢eledi pavoukovitych.

Kdo by to fekl do ,,obycejné“ strané?

Vjizdime do hrad¢ovické Zeleznicni stanice.

Zastavujeme.

Zde vystupuji, nebot toto misto mé hodné€ zajima.

Po levé strané¢ mé vyhledem ,,vita“ vodni strouha porostla rakosem.
Tésn€ za ni zase upoutava moji pozornost zavod na zpracovani dieva.

Je v ném vidét hodné kulatiny.

V Hradcovicich je dvoji kolej, obcas se tady ¢ekd, nez projede protije-
douci vlak.

Pred mnoha lety bylo toto misto t€Zce naruSeno Zelezni¢ni nehodou.
Na nedalekém Zelezni¢nim piejezdu se od vychodu prijizdéjici rychlik
srazil s kamionem.

Jeho fidi¢ nerespektoval vystrazné znameni, kamion byl rychlikem
tlacen az k nadrazni budové.

Lokomotiva rychliku vrazila do kabiny a nadzvedla ji témér do Ctyi-
metrové vyse.

Jako rarita se udava, ze ve zni¢eném obyvaku drazniho domu zistalo
naprosto neposkozeno akvarium s rybickami.

Ani se nehnulo a naslo se na svém misté nahote.

Nastésti bylo v prostorach zelezni¢ni stanice prazdno.

Jedinymi osobami byli vyprav¢i a hradlat, ktefi byli podle tehdejsiho
zvyku venku a salutovali projizdéjicimu vlaku.

Zachranit se podatrilo jen vypravéimu.

Trosky lokomotivy a automobilu zdemolovaly prilehlé stavédlo a hod-
né naruSily uvedenou hlavni nadrazni budovu.

Ridi¢ kamionu pry stac¢il vyskogit, strojviidce utrpél vazné zranéni
nohou.

AvSak v blizkém staveédle zahynul signalista...

Néadrazni budova je v souc¢asnosti opusténa, dopravni kancelat ma
zamfrizované dvere.

Zamcena je i cekarna.
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misto tragédie

Hradcovické nddrazi
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Lavicka, ktera kdysi slouzila ¢ekajicim, postrada uz i nékteré opérné
latky.

A co na pohled horsiho, nadrazni budova zac¢ina obristat koprivami
a ¢ernym bezem.

A pritom se na nedalekém piejezdu se kazdou chvili spousti zavory,
ozyva cinkani a blikaji vystrazna svétla.

Ach ty prejezdy. Kolik na nich jenom zahynulo lidi.

VétSinou vlastni vinou.

Pry je na izemi republiky ptes 8 tisic zabezpecenych piejezdi. Ale co
je to platné, kdyZz nesvédomiti chodci a ridi¢i nedodrzuji zdkonna opat-
feni.

V tom pripadé jsou na misté prisna represivni opatieni.

Béhem téchto ivah potkavam pred nadrazni budovou v Hrad¢ovicich
bezpecnostniho technika.

Davam se s nim do reci. Potvrzuje mné, Ze se lavinovité rusi vypravny
v jednotlivych stanicich Vlarské drahy.

Zavadim re¢ na tu jiz popisovanou hradc¢ovickou tragédii.

Ukazal mné presné misto, kde se to stalo.

,lady stal ten domek se signalistou, ktery pfi nehodé zahynul.

Podivejte, i po téch 27 letech jsou zde v asfaltu vedle koleji vidét ryhy
po vykolejeném rychliku®.

Fotim si ryhy, ml¢im.

Ryhy po vykolejeném rychliku
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»A ta skiin vedle, to je co?“ ptam se.

,» 10 je zarizeni na vyhtivani vyhybek,“ odpovida.

»Atady ten domek?“

,»10 je elektronické stavédlo, nastavuje vyhybky, kontroluje navésti-
dla, ostatn¢ pojdte se podivat!“

,Pani, to je moderna, ale stejné se mné¢ styska po starém rezimu na
zeleznici, signalistech, vyhybkarich,“ vyjadiuji podiv na vidénym.

Elektronické stavédlo v Hradcovicich

Rozchazime se.

Témér hodinu ¢ekam na vlak do Uherského Brodu.

Vlak se rozjizdi.

Mijime zahrady a sady, nékteré udrzované, jiné ne.

Vodni strouha vlevo podél trati je plna mokiadnich rostlin, ptri¢emz
do ni naklani své vétve nejedna vrba.

Pohledem mijim hradcovicky kostel, zanedlouho se pribliZujeme
k Drslavicim.

Jejich okrajem vSak pouze projizdime.
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Stacim si vSimnout vysokého kominu, na kterém byva mozné zjara
zastihnout ¢api rodinku. Vpravo se mné¢ zase otevira pohled na drsla-
vicky sportovni aredl.

Musim ocenit vzhled vzorné upraveného fotbalového htisteé s peclivé
stiizenym travnikem a prilehlé kabinky.

Jen o par metri dal mé zase upoutava tenisovy areal, zasazeny do
hajku brizkami.

Je rajem milovnikd bilého sportu.

Hraval jsem na jeho dvorcich, ale to uz je davno.

Vzpomindm si, Ze kdyz kolem projizd€l vlak, tak jsme hru prerusili,
prece jenom hluk motoracku narusoval nase soustiedéni.

Ale byl to na n€j pékny pohled, obéas nam z vlaku nékdo i zamaval.

Na podzim se na drslavickych dvorcich porada oblibeny burcakovy
turnaj.

Za tenisovymi dvoreci je k vidéni zavod na vyrobu svicek.

Kdysi jsem ho rovnéz navstivil.

Ta viing parafinu, ty barvy svicek i jinych voskovych vyrobka, no to se
musi vidét na vlastni oci.

Vlak uhani dale, vlastné az tak rychle nejede, neustalé zakruty to ne-
umoznuji.

[ rychlik diive v téchto mistech pokorné zpomaloval.

Jedouci vlak obklopuji pole, jedno za druhym, hlavné po pravé stran€.

Daleko vpredu se o¢im zacinaji vystavovat Bilé Karpaty s Velkou Ja-
vofinou, Velkym Lopenikem a moje mésto - Uhersky Brod.

Vlevo ve svahu jsou vidét pasouct se konici.

Vpravo se zase ty¢i spolu haviickymi vinohrady zalesnéné Obora. Jes-
té relativné nedavno na jejim vrcholu staval zdmecek Pepcin.

Ale to jiz vjizdime do Havric, jakéhosi predmésti Uherského Brodu,
kde stala jeSté nedavno nadrazni budova, ktera leccos pamatovala.

Pro neutéSeny stav musela bat zbourana a nahrazena jen jednodu-
chym, ale vkusnym pristieSkem. Strazi ho dv¢ lipy.

Na chvilku zastavujeme, moc cestujicich nevystupuje, jeden prichazi.

Jsou nadrazi velka, mala, a malicka, takika nenapadna.

A pravé takovym nadrazi¢kem bylo toto nadrazi, postavené v polovi-
né minulého stoleti.
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Jeho vystavbe predchazela prosta dievéna boudicka se zvoncem nad
stfiSkou, ktery oznamoval prijezd vlaku.

V zimé se v ni topilo v nevelkych kaminkach uhlim.

Vedle této provizorni stanice stala mohutna lipa, ktera se po uderu
bleskem na boudicku skacela a znicila ji.

Byla nahrazena bytelnou zdénou stani¢ni budovou, i kdyz ani u ni
se nedalo predpokladat, Ze ji nékdy budou proudit davy lidi a stat v ni
dlouhé fronty na jizdenky.

Méla dievénou podlahu, na sténach zavésené nezbytné jizdni rady,
v jeji cekarné pak pochopitelné nemohla chybét lavicka pro ¢ekajici na
vlak.

A pravé k takovému nadrazicku na Vlarské draze den co den pricha-
zeli mistni lidé, aby vyhlizeli vlak prijizd€jici od nedalekého Uherského
Brodu, anebo vlakovy spoj, blizici se v opacném sméru od Hrad¢ovic.

Postavali v blizkosti mladych lip pted nadrazni budovou, aby v dobé
¢ekani upirali své zraky na nedalekou Oboru s loveckym zadmeckem a na
kupolovité tvarovanou Cernou horu.

Jejich pohled obcas asi zabloudil i k vrcholdm Bilych Karpat, vyjima-
jicim se na obzoru.

Zajisté ukosem vzhliZeli i k obloze, zdali se po ni k Haviicim nestahuji
obavana destova mracna.

V zimnim obdobi, za silnych mrazd pak podupavali nohama s utaje-
nym pranim, aby se kone¢né ten jimi vyhlédnuty vlak v zatacce objevil.

Clovek se mtize jenom domyslet, na co lidé v dobé éekani na vlak v této
stanici mysleli.

Usmivali se, anebo méli zachmuriené tvare?

Stali osamocené, nebo si druzné vykladali s okolo stojicimi?

Cestovali jen do blizkych mist, anebo opoustéli sviij rodny kraj, aby
nachazeli pracovni uplatnéni v daleké cizin€?

Kdoz vi.

V poslednich letech vS§ak toto nadrazicko posmutnélo.

I nadéle sice z n¢ho odjizd¢li a lidé do svéta, ale samotna budova
podléhala stale vice zkaze, coz se az prili§ okaté projevovalo na jejim
vzhledu.
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JizZ neexistujici nddrazni budova, foto Ervin Pospisil

Omitka stanice se ¢asem pokryla nevkusnymi ,,uméleckymi“ dily
sprejerd, obkladové dievo objektu trouchnivelo.

Smutny to byl véru pohled, a to nejenom pro mistni obyvatele, ale pro
vSechny ty, ktefi kolem nadrazi prochazeli nebo jim projizdéli.

Asi si mnozi kladli otazku, pro¢ toto nadrazicko tak upadlo v zapome-
nuti.

Jeho majitelé patrné usoudili, Ze provoz v této lokalité neni hospo-
darny, a tudiZ uz neni tieba popisovanému objektu vénovat patti¢nou
pozornost.

A pritom stacilo tak malo!

Mnohdy by stacily jen ,,kosmetické*

Renovace omitek.

Bohuzel se tak nestalo.

Nu, a v nedavnych dnech nadrazni staveni, nebo spiSe ,,staveni¢ko
ukonc¢ilo svoji letitou ,,zasluznou existenci.

Bylo rozebrano do posledniho kamene a na jeho misté bylo vidét né-
kolik dnd jen prazdnou, zalujici plochu...

upravy.
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Dnes uz stoji, jak uvadim, v uvedeném prostoru docela pékny prista-
vek, chranici pifed nepohodou.

Tato lokalita je vSak i nadale prodchnuta geniem loci, je mistem, kudy
prochézely osudy mnoha a mnoha ob¢and...

[ do budoucna bude stieZeno lipami, naslednicemi své predchidkyné,
kdysi bleskem srazené.

Nadrazicko vykonalo pro Havfi¢any, a nejenom pro né, mnoho uzi-
te¢ného, a bude jisté v myslich pamétniki s vdéénosti ulozeno!

Opoustime zastavku Havrice a mifime k mému meéstu.

Projizdime kolem hti$té mistni $kolky, sbérného dvora a uZ vjizdime
do Uherského Brodu.

Vlastné ne jesté tak docela.

S vyhledem na meésto si musime pockat.

Brani ndm v ném masivni zed Zbrojovky. I tak se alespon d4 nahléd-
nout do jejiho tovarniho dvora s halami a potfebnym materialem.

Pak nasleduje autobusové nadrazi urcené k zaniku a teprve potom
skiipaji brzdy. Zastavujeme pred brodskou nadrazni budovou, kterou
architektonicky pasobivé ztvarnil DuSan Jurkovic.

Jeji vzhled ladi s modern€ ztvarnénym, nové postavenym autobuso-
vym nadrazim. Z pravé strany nas vitd novou omitkou obestien budo-
va ucilisté Zbrojovky.

Vystupuji, v jizdé hodlam pokracovat az v nasledujicich dnech.

Na peronu nadraZi uz stoji vétsi zastup cestujicich.

S taskami, batohy, nebo jen tak.

Nékteri z ¢ekajicich si kupuji n€jaké pecivo v prilehlém stanku. Opo-
dal je mozné si obstarat i noviny.

Pak po oznameni prijezdu vlaku se odebiraji k nastupisti.

Musi ale poc¢kat, az vystoupi z vlaku ti, co do Uherského Brodu prices-
tovali. A to néjakou dobu trva. Zejména starsi lidé vystupuji s obtizemi.

Holt stupatka jsou pomérné vysoka

A pak uz se jenom drive ¢ekalo na prichod vypravéiho s pistalkou
a placackou, aby se na jeho pokyn vlak dal do jizdy.

[ dnes ¢eka?

Uz skoro ne, nebot néco se v téchto dnech na sympatickém nadrazi
podstatn€ zmeni. V souvislosti s elektronizaci drahy se vypravny na celé
Vlarské draze zaviraji.
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Presnéjireceno, koncem tydne se uzavie i dopravni kancelar uhersko-
brodského nadrazi. Pred nékolika dny jsem ji navstivil.

Prijal mé velmi sympaticky vypravci, ktery byl kdysi na gymnazium
mym Zakem.

V kancelafi jsem se porozhlédl.

Nikdy jsem v takovych prostorach nebyl.

Spatfil jsem skiing pri sténach, nasténku s n¢jakymi pokyny, mensi
skiinku se zavéSenymi klici.

A na protahlém zalomeném stole piresné tucet monitord pocitact.

Nékteré napojené na kamery, sledujici situaci na nastupisti, jiné plné
jakeé koleji ktery vlak stoji.

Abych nezapomngl.

Na stole lezely ty typické ¢epice vypravciho, nadherné cervene vybar-
vené.

Skoda, Ze jsem tehdy nemél fotoaparat, takovou piilezitost bych si
nenechal ujit.

Dal jsem se s vypravéim do feci.

Vyplynulo z ni, Ze osazenstvo dopravni kancelafe bude premisténo az
do Prerova. Bude tedy muset na pomérné velkou vzdalenost dojizdét.

Z hlasu vypravciho se skryté ozyval jakysi smutek, Ze bude muset
opustit pracovisté, které sdilel spolu s ostatnimi dlouha desetileti.

Tratovy Usek Vlarské drahy do Uherského Brodu byl zaloZen roku
1883, takzZe na vypravné se jisté vystridalo mnozstvi zaméstnanca.
dobé patfit minulosti.

Vypravéi naposledy vyjdou s ¢ervenou Cepici na peron, aby zvedli
placacku a vlozili do ust pistalku, jejimz zvukem davali znameni k od-
jezdu vlaku.

Vlastné v posledni dobé uz s placackou pred vypravnu nechodili, co
vim.

Zména je Zivot.

Vlaky sice budou i nadale kolem nadrazni budovy projizdét, cestujici
vystupovat a nastupovat, ale sympatické vypravéi uz vychazet z vyprav-
ny neuvidime...
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A tak zGstane jenom vzpominka na ty, ktefi den co den byli bytostné
propojeni s Zivotem nasi zZelezni¢ni stanice.

SlusSelo by se jim za jejich letitou praci pro nas vSechny, kteri sluZeb
stanice vyuzivali, podékovat.

Napsal jsem na brodskou radnici vyzvu v tomto smyslu.

Doufejme, Ze radni vyjdou mému piani vstric.

Uvidime.

Vypravdi si to zaslouzi mérou nejvyssi!

Po ¢ase jsem navstivil brodskou stanici opé€t. Zastihl jsem pred ni
$varnou vyprav¢i. Potvrdila mné, Ze vypravna ve mésté konci.

[ dalsiho dne jsem se na stanici vydal. Byl jsem svédkem jednoho z po-
slednich vypraveni vlaku. Zmackl jsem spoust fotoaparatu.

Snimek jsem nazval:

,,Posledni sbohem.“

Nemyslel jsem tim jenom odjizdéjici vlak...

Posledni vypravci, posledni shohem...
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Po dalsich nékolika dnech prichazim ze svého domova k nadrazi.
Dnes uZ vyprav¢i nevidim.

Smutné!

Nadrazi vSak zistava a odiva se do nového Satu.

A N =

| | e

A
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Rekonstruované brodské nddrazi

Je perli¢kou na stuZce Vlarské drahy.

Upoutéva svym stavebnim stylem, ale i celkovou, razovitou atmosfé-
rou.

Nadrazi je Geniem loci, jakymsi duchem mista.

A nesporng¢ se to tyka i uherskobrodského nadrazi, které bylo v této
podobé konstituovano v roce 1927 a zachovalo si do dnes$ni doby sv(ij
originalni raz, utvareny symbiozou zdiva a drevni vyztuZe tak trochu
v lidové ladéném architektonickém pojeti Dusana Jurkovice. Snad nej-
peknéjsi pohled na stani¢ni budovu je z nove vybudovaného piechodu,
kdy kazdy prochazejici mtize z vy$ky panoramatickym vyhledem ocenit
zasazeni celého vlakového nadrazi do obrazového kontextu Uherského
Brodu.

28



Jaka byla atmosféra nadrazi jako takového?

Byla samoziejmé dana stovkami cestujicich, ktefi nadrazim denné
prochazeli, respektive ¢ekali na své vlaky. Urcit€ i vydejnami jizdenek,
obklopenymi na sténach vyvéSenymi vyhlaskami a predpisy o Zeleznic-
ni dopravé, jizdnich fadech, ale i nabidkou v§ech moznych slev. Tésné
pied prijezdem vlaka se u nich vytvarely fronticky zajemct o jizdenky,
&ekajici az na né piijde fada. Ukosem se divali na své hodinky, netrpéli-
vé preSlapovali, sem tam vzdechli a v duchu se moZna i zlobili na ty, co
cht€li u vydejniho okénka né¢jaka blizsi vysvétleni.

Jejich klidu nepfidavalo ani hlaseni z reproduktoru informujici, kdy
a z které koleje odjede vlak do mista urceni.

No, a pokud uslySeli skiipéni vlakovych brzd, tak jejich trpélivost do-
znavala konce a neztidka okfikli toho, kdo celou frontu svym sklonénim
u okynka zdrzoval.

Dalsi soucasti nitra budovy byly lavicky s ¢ekajicimi cestujicimi.

Nékteri z nich se zvédave rozhliZeli kolem sebe a posuzovali svym zra-
kem mijejici osoby, pri¢emz je asi tak trochu ,,skatulkovali®. Jiné sedici
osoby byly zase na prvni pohled jakoby letargické, nékdy jen klimbaly,
pricemz jim nejednou padaly inavou hlavy.

N¢jaky velky zajem o své okoli nejevily.

Sem tam nékdo procital n€jakou tiskovinu, ale téch mnoho nebylo.

Kolem nich spéchajici lidé n€kdy prece jenom prinutili takového cte-
nare odvratit zrak od prislusné ¢tené stranky a podivat se na ,,rusitele.“

Obcas proSel nadraznimi interiéry i orousany bezdomovec s nepri-
tomnym pohledem, ale ten se zde nezdrzoval pfili§ dlouho a zamifil
vétSinou za néjakym tim pivkem do blizkého kiosku anebo do postranni
chodbicky, kde bylo umisténo hygienické zatizeni i s registracnim stol-
kem.

Ti, co méli radi Cerstvéjsi vzduch, radéji vychazeli v priznivych kli-
matickych podminkach na nadrazni peron a bavili se tam v hlouccich
o ¢emkoliv anebo si v osamoceném postoji jen tak prohlizeli své okoli.
Po nahlaseni prijezdu vlaku nékteti z nich vyklonem hlavy zvédavé vy-
hlizeli motoracek, blizici se po dobre viditelném primém tseku trati od
Havric.

N¢kdo si jeste zaSel k blizkému kiosku s nabidkou baget nebo orecho-
vych rohlicku.
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Kdyz pak prijel vybrany spoj, vyhrnula se z néj fada cestujicich spé-
chajicich do $kol, podnikt nebo jen tak za nakupy.

Nasledné zvolna do vlaku nastupovali ,,mistni,“ zprvu starsi lidé, pak
i mladsi, obcas prichazely k vlaku i maminky s koc¢arky, naceZ priivod¢i
nejednou ochotné vypomahal pri nakladani voziku s nemluvnétem do
vagonu.

A pak uz se jenom cekalo na prichod vypravéiho s pistalkou a placac-
kou, aby se na jeho pokyny vlak dal do jizdy. Cestujici, ktefi jiz nastou-
pili, se zvolna porozhlédli po svém okoli, zvolili své misto a usadili se do
svych sedacek. Nekteri z nich pritiskli sviij nos ke sklu a rukou mavali na
ty venku, ktefi je vyprovazeli.

Nadrazi tedy Zilo svym zivotem ve dne, ale i poc¢inajici noci, a ma do-
dnes svij vlastni rytmus Zivota.

Clovek si v ném pri éekani jenom nékdy v duchu fik4, kolik asi osudii
v pribéhu desitek let proslo témito prostorami, kolik z nich s rozesma-
tymi tvaremi, ale také kolik ve smute¢nim odévu?

Vyse uvedena nadrazni atmosféra platila a plati i v soucasnosti.

Ale prece jenom je v soucasnosti n€co jinak.

Hlavné pak nadrazi, které nedavno proslo naro¢nou rekonstrukei. Ji
doslova vykvetlo do krasy, to musi snad uznat kazdy.

Zachovalo si ptivodni Jurkovic¢av styl, ale odélo se svym exteriérem do
zvyraznéné ¢ervené a béZové barvy.

Do jeho bezprostiedniho sousedstvi se dostalo zcela nové autobusové
nadrazi, pfi jehoz vystavbé se rovnéZ neSettilo modernimi stavebnimi
prvky.

Nova dlazba dopravniho terminalu dava ¢lovéku pocit jistoty, infor-
macni panely jsou vystizné, novinkou je svételné panely oznamujici
aktualni ptijezdy a odjezdy vlakt i autobust.

Uméni si pak pfiSlo na své i na stran¢ nadrazi privracené k mestu.
Kamenné plastiky, Zulova okruzi, hodiny, plochy vyhrazené vegetaci,
symetricky usporadané lavicky, to vsechno uchvacuje lidsky zrak uz na
prvni pohled.

Podstatnych zmén ale doznal i interiér naddrazi. Ty tam jsou potemnélé
pavodni nadrazni prostory, stisnénost, nékdy i nepfijemné pachy.

Clovéka pii vstupu do nadrazni budovy piivitaji stény obdarené vkus-
nymi obkladackami a pohodlné, modie zbarvené plastové sedacky.

30



NaSemu zraku pak neuniknou i nezbytné informacni svételné panely.

Opodal ho zaujme prosklena kancelar, ve které se ¢lovék dozvi po-
tfebné informace ohledn¢ autobusové dopravy.

Navstevnik taktéZ oceni prehledné a hlavné Cisté socialni zarizeni.
Architektlim, a viibec viem, co se podileli na nové tvari dopravniho ter-
minalu, je tedy tifeba vzdat poctu a velké uznani.

Mésto mé byt opravdu na co hrdé!

Ano, nadraZi jsou misty, ktera ziji specifickym zivotem, ve kterych se
lidské osudy tak néjak, byt inkognito a nakratko spojuji!

Javsak naseddm do vlaku, abych v ném cestoval dale na vychod.

Pozoruji své sousedy ve voze, jak mavaji tém, ktefi je prisli na nadrazi
vyprovazet.

Jesté je prece nutné se takto rozloucit s témi, ktefi cestujici na nadrazi
doprovazeli.

Rozjizdime se.

Od blizkého silni¢nim prejezdu vidim mezi borovicemi stat i smutné
proslulou budovu Druzby, kde doslo v predjati ke znamé tragédii.

O kousek dal jsou to budovy Teknie, jen nékolik sekund nato hlu¢né
prejizdime most pres OlSavu.

Vjizdime do volné krajiny.

Vodarenska veZ po pravé strané, v dali se rysuje hieben Bilych Karpat.

Po chvili na$ vlak miji nepfili§ vzhledny lan fotovoltaiky, nasledné
projedeme pod silni¢nim nadjezdem u Tesca s preplnénym parkovistém
a naprimenymi kolejemi zamirime k Ujezdci.

Mésto nam zlstava za zady, zejména pak jeho staré sidliste.

Vyhled doleva na TéSov pres komplex polderti vodaren je pékny, stej-
n¢ jako nad nim leZici obecni les Rubaniska.

Po pravé stran¢ se uz mizeme kochat Bilymi Karpaty, ke kterym se
budeme vice a vice blizit.

S rachotem prejizdime dalsi Zelezni¢ni most pres OlSavu, tentokrat
na dohled od Ujezdce.

Obcas na brezich reky vidavam zadumané rybare ¢ekajicich na svij
vysnény Ulovek, dnes ne.

Jesté pred Ujezdeckym nadrazim vidim sklad dieva a sbérny dvir.
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Ujezdecké nadrazi je, podobné jako kunovické, dilezitou regionalni
krizovatkou Zeleznic. D4 se z né&j zamirit smérem na Luhacovice, ale ja
mam v umyslu sméfovat dal a dal na vychod k Bylnici.

Za tjezdeckym nadrazim je vidét sbérny dvir, opodal hlavni budovy
je vidét pamatnic¢ek prvniho prezidenta, T. G. Masaryka, ktery v letech
1924 a 1933 tuto stanici navstivil.

Pamétni deska u prileZitosti ndvstév T. G. Masaryka v Ujezdci

Vystupuji spolu s ostatnimi cestujicimi z vlaku a mifim k nadrazni
budové popovidat si s vypravcim. Ale ejhle.

V3echny dvere naddrazni budovy jsou zaviené.

Ti, co se mnou vystoupili, se rozptylili smérem do obce a ja jsem ziistal
s nadrazim sam.

»Jak je to mozné, tak velké nadrazi a tak opusténé?“ ptam se v duchu.

Potkavam obcana par krokt od stanice.

,Pane, kam se vam podél vypraveéi?“

,Ilen uztu pres den neni, jen akorat do ptl osmé rano.“

,»A kde asporni bydli, abych si s nim mohl popovidat?“

,Jak to vam nereknu.“
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V mistni prodejné mné¢ ale dali na védomi, Ze jeden vypravci, ktery uz
je v diichodu, bydli na hornim konci Ujezdce.

Tak jsem k nému zamiftil. Ve vratech me uvital starsi pan.

Svetuji se mu, pro¢ prichazim. A vzapéti k nému smétuji dotaz.

,»Prosim pékné, pane Milko, jak to na Zeleznicni stanici za vas byvalo?.

Odpovida:

Ujezdeckd nddrazni budova

»V mistnosti vyprav¢iho byl telegraf. Spojeni jeho prostfednictvim
bylo jen do nejblizsich stanic. Jinak jsem mél na starosti praci signalisty
a vyhybkare.

Vyhybky se stavély ru¢né, jak jinak.

KdyzZ byla vyhybka nastavena, dal jsem pokyn signalistovi, ktery na-
leno.*

»Stala se néjaka nehoda na stanici?“ vyzvidam dale.

,To vite, Ze ano, smrtelné nehody se zde obcas stavaly. Ale vlak s vla-
kem se nikdy nestietl.“

,lak vy jste byl tim nejvét§im panem ve stanici?“
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,»Ale kdeze. Tim byl prednosta stanice, ktery mél vSechno na starosti.*

Loucim se se starym panem a spécham na dalsi vlak, abych mohl po-
kracovat Vlarskou drahou dale.

Nalevo odbocuje Zelezni¢ni trat do Luhacovic, kousek od ni vy¢niva
koliba pana Luxe.

Do Sumic Zelezni¢ni trat kopiruje nova cyklostezka. Mohu na ni po-
zorovat cyklisty, nebo chodce pfi jejim zdolavani.

Nad ni, po levé strané jizdy se rozklada akatovy haj, po strané pravé
Olsava s typickymi bfeznimi dfevinami, ob¢as pti bazi vyhlodanymi od
bobrd.

V hustych kiovinach se skryva i slepé rameno této reky.

Silnice z Uherského Brodu na Sumice je pomérné vzdalena, provoz
na ni neni nikterak velky. Ale jisté zaleZi na denni dob¢.

Projizdime kolem udrzovaného zahradnického centra Sumic.

Sumické nadrazicko je milé svym vzhledem a ma v dobé ¢ekani na
vlak svou ,,rodinnou® atmosférou.

o+

Sumické nddrazicko
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Je seviené mezi Zeleznici a Ol$avu, ale nic si z toho z toho nedéla.

Plisobi udrzované, omitnuté nevtiravou bézovou barvou.

Je z ngj vyhled na mistni hasi¢arnu, nebo tieba na vodni hladinu Ol$a-
vy s plovoucimi divokymi kachnami.

Musim ho prozkoumat diikladnéji, a proto opét vystupuji.

Na néastupisti ani noha, a tak vstupuji do prazdné ¢ekarny.

Zamirim k vydejné listk.

Za prepazkou se sviti, tak asi je vydejna v provozu.

A skutec¢né.

Ze sousedni mistnosti prichazi mlada Zena. Je$te diive, nez se mé sta-
¢izeptat, kam sméfuji, davam ji na védomi ucel své navstévy.

Mam v tmyslu popsat atmosféru tohoto nadrazicka.

Ptam se pani pokladni na provoz stanice.

Odpovida:

»Zde uz davno vypravéi nepracuje, stejné jako na okolnich stanicich.“

Prikyvuji.

Mam totiz uz z diivéjska obdobné zpravy.

Sympatickd pokladniv Sumicich
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Snazim se vyzvédét alespon ne€jakou zajimavost o tomto nadrazicku.

,»INo, vlak prijede, vlak odjede. Jako v§ude na takovych stanovistich,“
odpovida.

,»INa n¢jaké problémy si nevzpominam. Musim to zaklepat. Je pravda,
ze nékdy po zabavach v ¢ekarné mistni vyrostci i prespali, ale to se sta-
valo jen vyjimecné.“

Pridavam i ja néco k dobru.

Ve vlaku Vlarské drahy obcéas potkavam velmi Zovidlné jednajiciho
prtivod¢iho. Je ho plno ve vagonu, kdyz ptrichazi zkontrolovat listky.
Dava o sob€ védét nasledovneé:

’Madame, smim Vas poprosit o jizdenku? Dékuji prevelice. Ud¢lala
jste mné velikou radost.’

Vse vyiréené pak doprovazi rozmachlymi gesty.

,»Asi to tak ma byt, ale neni prece jenom toho optimismu prilis?“ kla-
du sob¢ i pani otazku.

Jaipaniza sklem vydejniho okynka se sméjeme.

Chvalim ji interiér ¢ekarny.

Monstera, pelargonie, ba dokonce i vAnocni kaktus jsou zde k vidéni.

Mezitim prichazi do ¢ekarny prvni zajemkyné o listek.

VyuZivam dané chvile a ptipravuji si fotoaparat s bleskem. Pani u vy-
dejniho okénka proti mému poc¢inani nic nenamita.

Slibuji, Ze ji fotku poslu.

Loucim se a hodinku si pockam na dalsi vlak mirici dal k Nezdenicim.

Nasedam.

A opét je na co se divat.

Projizdime kratkym uvalem dal pfes silni¢ni prejezd a kolem poli déle
do Nezdenic.

Tesné pred stanici mijime domek, nevim jakého kdysi ucelu, v sou-
Casnosti je v naprosto desolatnim stavu.

[ bezdomovec by jim zcela urcité pohrdl.

Proc¢ to tak jeho spravci, at je to kdokoliv, nechévaji?

Po Vlarské draze projizdéji jist€ i osobnosti, ale i oby¢ejnym lidem
musi pohled na tu zficeninu vadit.

Vita nas, cestujici, budova nezdenického nadrazi.
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Byvala zachoval4, m¢la kvétinovou vyzdobu, udrzované lavicky i hy-
gienicka zatizeni. To o lec¢ems svédcilo.

Nedaleko byla i je odstavna plocha pro autobus, odvazejici cestujici
do Rudic za kopcem.

Koleje jsou tady dvoji, vlaky se zde tedy mohou rovnéz ktizovat.

Ovsem dnesni vzhled stanice je smutny.

RN ] s

\
Dnesni stav nddrazi v Nezdenicich

v

Vyjizdime z nezdenické stanice a mitime do Zahorovic.

Po levé strané, jeSté v Nezdenicich, vidim pecliv€ udrzovany komplex
budov patficich penzionu pro seniory.

Na n€j navazuje neméné opecovavané fotbalové hriste.

Nezdenicka mineralka ke spatreni neni, ta se skryva pod andesitovym
lomem asi 1 kilometr od nadrazi.

Terén kolem trati, kterou projizdime, je dost jednotvarny, podél Ze-
leznice se vine niva reky OlSavy, ktera nas v€rné od zacatku anabaze
provazi.

Je ale uz8i nez na Kunovicku.
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Zdhorovické nddrazi

Kolem trati se rozprostiraji zase jenom pole, na kterych se v sezoné
polnich pracijisté lopoti nejeden Nezdenan.

Nékdy na nich prikladaji ruce k dilu celé rodiny.

Zahorovické nadrazicko je tak malic¢ké, Ze snad mensiani byt nemiizZe.
velmi dobre.

Je tu v provozu v omezeném Case i pokladna.

Bylo mné kdysi sdé€leno, Ze zde v minulosti byla i Zelezni¢ni vlecka,
slouzici k preprave andesitu z kamenolomu Modra voda.

Kolem vzdalené&jsi zahorovické kyselky mirfime do Bojkovic, terén se
Novy Svétlov, zejména jeho béloskvouci véz.

Samotné bojkovické nadrazi je v plném rozsahu zmodernizované,
a to jak budova, tak néstupisté. Ale i tak déla na ¢lovéka dojem urcité
opusténosti, je jakoby vylidnéné od Zelezni¢niho personalu. Casto si zde
¢lovék musi kupovat listky az ve vlaku.
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Zdmek Novy Svétlov

Vysedl jsem zde, abych si pohovofril s vypravéim i této stanice.

Zastihl jsem ho venku a poprosil rozhovor. Opfeli jsme se ve slunec-
nim dni o zabradli, ja se ptal, on odpovidal.

V podstat¢ ekl to, co jsem slysel jiz od vypraveéiho v Kunovicich.

,»Ano, nadrazi je zmodernizované, nové budovy ale zménily svou po-
lohu.

Kolejiste je prehledné.

»Pouze pohled na lan fotovoltaiky v pozadi naddrazi moc privetivy na
pohled neni,“ prerusil jsem ho.

Souhlasil.

,Kromeé me je na stanici nékolik posunovacd, ale ti nespadaji do kom-
petence Ceskych drah.

Funkce vypravc¢iho spociva v kontrole provozu.

Pokud se nékde objevi zavada, zavolam si taxik a jedu se podivat na
misto poruchy. Jinak je na tomto nadrazi docela klid, nic pozoruhodné-
ho se zde neudalo.
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Nekteré vlaky zde delsi dobu ¢ekaji, nez prijede vlak od Bylnice. N¢&-
kdy se téZ na tomto nadrazi zjednodusi vlakova souprava, protoze dale
na vychod jezdiva uz méné cestujicich.

Jezdivaly tudy i rychliky, ale to uz je minulost,* rozebira pan vypravei
situaci na svém nadrazi.

Dovolil jsem si jedovatou poznamku.

Vzdyt vzhledem k ¢lenitosti krajiny, velkého poctu zakrutd, tu rychli-
ky nemobhly jezdit i diive velkou rychlosti.“

»,Mate pravdu, i dnes je tady dovolena pouze rychlost 70 kilometrQ
v hoding.“

»A néjakou raritu byste tu neméli?*

,»Ano, tady vzadu za ¢ekarnou kdysi pasobil jako vypravéi budouci
generalni tajemnik KSC, v té funkci ale byl, tusim, jen nékolik tydni.
V posledni dobé uz ho tady nevidavam.“

Na né¢kolik minut pan vypravéi odbehl odpoveédet dvéma osamélym
7enam, jak se dostanou na Zitkovou. Chtély navstivit sidlo Zitkovské
bohyng.
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Pak se vratil, abychom pokracovali v rozprave. Probirali jsme jednu
stanici za druhou na Vlarské draze.

»Predstavte si, Ze upravy tohoto nadrazi, tak jak je vidite, staly ctvrt
miliardy korun.

,»T0 je sila,“ hlesl jsem.

»Stiidame se tady ve sluzb¢ dva, a sice po 13 hodinach,“ pokracoval
v informacich pan vyprav¢i.

Néco jsem z jeho informaci véd€l, néco ne.

,lrebato, Ze v Popove, kam sméfujete, ta direvena, stanice originalni-
ho vzhledu uz neni. Misto ni je tam pouze typizovany pristiesek,“ dodal.
Po rozlouceni s vypravéim ¢ekam na vlak, ktery mé bude unaset dale.

Nastupuji do n¢j, rozjizdime se.

Mijime firmu lisovacich forem, nésleduje krasny vyhled na bojkovicky
kostel sv. Vavrince.

Jedeme ale jen dvé, tfi minuty.

Bojkovice maji totiz jeste jednu zastavku. O necely kilometr dal v ne-
velkém tivalku se nachazi zastavka Bojkovice-mésto.

Zastdvka Bojkovice - mésto
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Nema ani striSku pro pripadnou nepohodu.

Ale pry tam néco délat maji, kdosi mné rikal.

Vyjizdime z ni smérem k Pitinu.

Neni to uz daleko.

Objedeme kopec a budeme tam, domnivam se.

Atmosféra ve vagonu je docela typicka. Kousek ode mé sedi div¢ina
s walkmanem na usich. Diva se do krajiny dost neztcastnéné.

Vedle ni sedi mladik, ktery si ¢te n€jaky casopis.

Manzelsky par o kousek dal néco mezi sebou fesi, ale mnohomluvni
nejsou. Vice hovoii ona. Dvé pani v dal§im kupé si vykladaji rovnéz, asi
jsou dobré znamé.

To jenom, kam dohlédnu.

Oziveni ptinasi zastavky, kdy nékdo do mé blizkosti prichazi, usadi se
a stava se tim predmétem zajmu okolo sedicich.

Nez se uvelebi, obycejné to chvilku trva.

V3ichni jmenovani zbystii pozornost, kdyz se v povzdali objevi pri-
vod¢i s typickym ,,Jizdenky prosim!‘“

Postupné se blizi k mému sedadlu.

Hledam jizdenku, ne vzdy ji mam na spravném misté, dnes jsem ji
nasel na prvni pokus.

Pravod¢imu ji predkladam.

Zbézné se na ni podiva, oznaci ji, podekuje a uz smétuje pohled na
nékoho jiného.

Opét se zam¢ruji na okolni prirodu.

Nas vlak projizdi skryt vegetaci okolnich kfovin, posléze se cestuji-
cim, a tedy i mné, otevie vyhled na tovarni ctvrt Bojkovic.

Mohu pozorovat po levé stran€ tovarni aredl byvalé zbrojovky Zevety,
husté lesy nad nim, koutkem oka zahlédnu o néco pozdéji i hladinu Ko-
lela¢ské vodni nadrze.

Pitinska Zeleznicni stanice az tak zajimava neni.

Je z ni vidét na prot€jsi strané pouze fada rodinnych domu a blizky
silni¢ni prejezd.
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Zastdvka Pitin

Samotny Pitin je sice nevelka obec, ale ma své nesporné kouzlo.

Uz jenom lesy kolem ni jsou lakavé pro milovniky ptirody a to jak pro
turisty, tak i houbare.

Na jih od této obce se nachazi pramenisté OlSavy, reky, kterd vérné
spolu s fekou Vlarou provazi zeleznici.

Prvni pisemn4 zminka o Pitin€ je z roku 1405 — obec byla majetkem
svétlovského panstvi. Byl budovan v mistech, kde stavala stejnojmenna
kaple.

Opoustime pitinskou stanici, trat se zveda nad nad okolni terén, aby-
chom zahy nato mohli obdivovat um staviteld Zeleznice.

Aby vyrovnala vySkovy rozdil, vytvari za Pitinem smé€ly, zpétné sme-
fujici zahyb, jakousi smycku, kterou se znovu dostavame nad tuto obec
s p€knym vyhledem na sidlo.

Draha obkruzuje smélym vystupem témér celou obec.

Kolejnice jsou v tomto pitinském ,,Semmeringu® vetknuty do vege-
tacniho, zeleni obklopeného avalovitého koridoru, ze kterého se neu-
stale snazim nahlédnout do udoli reky Olsavy.
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«

Pitinsky ,,Semerring

Pred kostelikem sv. Stanislava se mn¢ to v mezerach mezi kfovinami
obcas prece jenom podafii a pohled doli na obec Pitin je kouzelny.

Po opusténi této pozoruhodné Zelezni¢ni smycky projiZdime nahorni
rovinou ke Slavi¢inu.

Po levé strané pozoruji rozsahlé, vétSinou jehli¢naté lesy: mezi nimi
jsou zieteln€ rozeznatelné porosty statnych borovic.

Pod nimi se ob¢as znovu zaleskne hladina vodni nadrze Kolela¢, ktera
je zasobarnou pitné vody pro Siroké okoli.

Na jeji hladiné proto nejsou vidét Zadné stopy lidskych aktivit.

Vymluvné o tom hovoii i nedaleka tabule, oznacujici ochranné vodni
pasmo.

Projizdime kolem stanice Pitin-horni zastavka, na které utichl provoz
asi pred deseti lety.

Neni prazdna.

Nékdo ji obyva.
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Pitin-byvalé horni nddraZzi, dnes v soukromém drzenit

Z nedaleké staje me zvédave pozoruji dva pekni konici. Na této byvalé
stanici se evidentné zastavil ¢as, jako u mnohych jinych stanic na Vlar-
ské draze.

Smeétujeme dale na vychod.

Cela krajina, kterou vede Zeleznice, na mé puisobi velice svéZim do-
jmem. Zelen je vSude, kam se jenom moje oko podiva.

Asi je dano i vétSim mnozstvi deStovych srazek v této oblasti.

Mirime dale, mym cilem je stanice Hostétin.

[ nadale trat provazeji husté kiroviny. VSude kolem je plno $ipkt a hlo-
zinek, to vSe neprostupné prorostlé pta¢im zobem a akaty.

Kone¢né zpozoruji stanici Hostétina s malym neobyvanym stani¢nim
domkem.
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Hostétinskd zastdvka

v 7 M7

Odtud mifi koncem zafi davy lidi na proslavené hostétinské jablecné
slavnosti.

Kraj je svymi ekology prosluly.

Kdysi tuto obec navstivil i princ Charles.

Ten ale do ni ptijel po silnici.

Vlak zastavuje.

Do vlaku nastupuje pouze jedna Zena.

Ptam se ji, jestli byl domek na zastavce nékdy obyvan.

,Co jsem v obci 41 rokd, tak ne,* ochotné odpovida.

Z hustych lest, témér na horizontu, vystupuje osamély dvir Vasilsko.
Pry na jeho misté kdysi byvala tvrz.

Vyjizdime. Po pohodové jizdé¢ vlak zastavuje ve Slavi¢iné Hradku, od
kterého to byva pesky jesté notny kus cesty do Slavic¢ina.

V Hréadku je pivovar s oblibenou znackou.
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Nddrazi Slavicin
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Samotné mesto se rozprostira v predhiiri Chranéné krajinné oblasti
Bilé Karpaty, v jihovychodni ¢asti okresu Zlin.

Zejména od severu je obestieno véncem kopcu Vizovické vrchoviny.

Na zapadé souvisi s luhac¢ovickym Zalesim s proslulymi laznémi Lu-
hacovice.

Jeho pychou je v severni ¢asti mésta se obnoveny Piveckuv lesopark,
zbudovany v roce 1940.

Zdobi ho drevéné plastiky pohadkovych postav.

Opoustime opusténé slavi¢inské nadrazi, pricemz vyhled na Slavi¢in
jesteé zlistava.

Z vlaku jsou vidét pocetné rodinné domky se zahradkami, ale i s nimi
souvisejici sidliste.

Po nékolika dal8ich minutach jizdy se blizime k Divnici.

Krasné vyhledy do zeleni prekypujici krajiny nadale pretrvavaji.

Louky v okoli Slavi¢ina jsou ozdobou tohoto kraje. Nalezneme na
nich mnozZstvi vzacnych rostlin, zejména orchideji.

Ty z vlaku pfirozené neuvidim, pfi vyhledu se musim spokojit s luci-
nami, oplyvajicimi i nyni v podzimu svézi zeleni.

Na nékterych se pasou kravky.

Krajina pfimo dycha klidem a harmonii.

Posloucham rytmické zvuky kol vlaku po kolejnicich.

Kolejnice, kolejnice, co o nich napsat?

Vzdy jsouv paru, vzdy nékam sméruji. Jsou jak milujici se sestry, které
se od sebe nikdy nevzdaluji, porad si maji co fict.

V Zelezarnach se rodi, coby mladé si uzivaji Zelezni¢niho provozu, pak
postupné starnou, ostatné jako vsechno v tomto pozoruhodném a né-
kdy i méné pochopitelném svéte.

Byt nezivé, trpi v destich a mrazech.

Ve vedrech zase maji neskryvaji touhu meénit svou délku.

Primknuty k prazctim, vonicich dehtem, odolavaji naraziam kol.

Kdysi jsme jako déti na kolejnice pokladali kovové mince, abychom si
je po vzdalujicim se vlaku zvédavé prohlédli.

No, jen kovova placi¢ka z nich zbyla, co jiného.

Postupem doby se kolejnice opotiebovavaji, méni své vlastnosti. Do-
zivaji, védouce, zZe jejich osud se postupné napliuje, jak ostatné kazdé-
ho v tomto svété.
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Pousti se do nich rez.

Presto si ¢lovek klade neodbytnou otdzku, kolik jenom vlakd, jak
osobnich tak ndkladnich, za dlouha Iéta po nich projelo.

Urcité nespocitané.

Kolik jenom podél nich proslo Zelezni¢nich pochlizkai, aby zkontro-
lovali jejich stav, pripadné utahli Srouby, poutajici je k prazctm.

Ale vSechno maé sviij konec.

Casem vyznam nékterych podruznych postupné klesal. Ztracely se
lidskému zraku vice a vice, aby se postupné nofily se do travin a kfovin.

Jak je to také davno, co jsme vidavali na kolejnicich parni lokomotivy.

Byly to kolosy, které o sob¢ davaly védét dlouho predtim, neZ jsme je
uvidéli.

Ale kdyz takovy supici kolos zastavil na nadrazi, byl na ného velkolepy
pohled. Odpoustél prebytecnou paru, odfrkaval si, odkapavala z né¢ho
voda, snad i ole;j.

Po zastaveni z ného slézal po schtidcich za¢ouzeny topic¢, nékdy i sa-
motny strojvidce.

Ten pak obchazel lokomotivu kolem dokola, kontroloval stav ojnic,
leccos olejnickou primazal, ano, tak to drive vypadalo na nasSich Zelez-
nicich.

Dnes uz zlstavaji jenom vzpominky. Ob¢as krajem projede historicka
lokomotiva, a to je pak mezi lidmi pozdviZeni.

Fotoaparaty maji co Cinit.

Davy lidi obklopuji takového velikana a obdivuji jeho vzhled.

Rik4 se, Ze parni lokomotiva vykonala pro lidstvo vic nez v§ichni bas-
nici dohromady. Zmensila sveét,

Priblizila vzdalené kraje.

Otevrela lidstvu brany poznani.

Jizda parni lokomotivou byla vzdycky dobrodruZstvim pro cestujici
a naroc¢nou praci pro obsluhu.

Dnes uz se témér zapomnélo na drinu, ktera provazela obsluhu parni
lokomotivy pfi kazdé jizdé.

Primo na lokomotivé slouZil strojviidce s topi¢em. Prikladani uhli do
topenisté nebylo tak jednoduché, jak by se mohlo zdat.

Topic¢ byl cely zmozeny praci, kdyZ musel neustalym ptikladanim uhli
udrZet v kotli dostate¢ny tlak.
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Dnesni provoz Zeleznic je o néfem jiném, ale ¢lovék se neubrani poci-
tu, Ze ty staré stroje byly n€jak davérnéji spojeny s prirodou kolem trati.

Syceni pary a piskani pistaly tvofilo harmonické spojeni techniky
a prirody. Alespon se to zda, kdyz pozorujeme historické parni lokomo-
tivy, projizdéjici krajinou.

Stari strojvadci pry uz méli vytypovana mista, kde se piimo vedle ko-
leji pravidelné objevovali zajici, bazanti, nebo srnky.

Strojvidce byl odbornikem na slovo vzatym.

Ono vyznat se v pfistrojich, kontrolovat chod stroje, vyhliZet z okynka
na trat, kontrolovat navéstidla, to nebylo jen tak pro kazdého.

Sila, rychlost, vytrvalost, to byly vlastnosti, kterymi parni lokomotiva
obdafila nastupujici novy vek.

Bez nadsazky se da fici, Ze para na kolejich plnila srdce mladych i sta-
rych romantikou a dobrodruZstvim.

A poskytla mnohym generacim nadéji, Ze technika se mtZe stat onou
silou, ktera kone¢né prinese lidstvu kyzeny rozkvét a blahobyt.

Parni lokomotiva byla stejnym symbolem své doby, jakym jsou pro
dnes$ni generace kosmické rakety.

Proto az zmizi v zakouti trati sloup dymu z historické lokomotivy, az
se vysoko na nebi ztrati jeji bild para, aZ dojede na kone¢nou, nedopust-
me, aby v naSich srdcich uhasl ohen, ktery ji uvedl do pohybu!

Tyto myslenky probihaji béhem jizdy mou hlavou, ale dost vzpomi-
nek, vracim se do reélu.

Projizdime kolem feky Riky, jsme tedy uz v povodi feky VIary.

Za okny vlaku se mihaji remizky, louky, osamocené skupiny strom1,
lesiky.

Plivabny to kraj.

Zastavujeme v Divnici.

Zastavka je tvorena jen jednoduchym pristreskem.

Soucasti obce byvaly znamé V1arské strojirny.

Slo o sto desitek rozlehly priimyslovy areal u Slavi¢ina, znamy mezi
lidmi v Sirokém okoli coby Zbrojovka.

V soucasnosti je jeho vlastnikem italsko-Ceska spole¢nost Intec, kte-
ra ma momentaln¢ ve svém portfoliu priblizné tficitku budov uréenou
k prondjmu ¢i prodeji.

Intec koupil zchatraly a opustény areal v roce 2002.
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Ten prochazi neustalymi zménami.

Zmizela vlakova vlecka, ktera vedla do nedalekych muni¢nich skladd,
zbofril se komin a sanovala se stara kotelna pfimo u vjezdu.

Opoustime Divnici, mifime k Bohuslavicim.

Netrva dlouho a ptijizdime k bohuslavickému nadrazi.

Bohuslavické nadrazi patfilo k tém vyznamnéjSim.

Z obce to k nému pésky taktéz chvilku trva.

Nadrazi jsem zastihl ve stavu rekonstrukce. Kolem n€ho se pohybo-
vali stavebni délnici. Svym soucasnym vzhledem spiSe odpuzovalo.

Ale to se jisté po skonceni oprav zméni.

Samotné Bohuslavice nad V1aii jsou nevelkou podhorskou obci a na-
jdeme jiv oblasti Bilych Karpat vychodnim smérem od mésta Slavicin.

Jsou obklopeny zalesnénymi stranémi kopcti. Severnim smérem od
obce je uzaviena oblast zbrojni primyslové zony.

Bohuslavicemi protéka eka Vlara.
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Jihovychodnim smérem od obce je pfirodni pamatka Pod Vrchy, tvo-
fena dubohabrovym lesem s bohatym zastoupenim snéZenky podsnéz-
niku.

Z nadrazi vede Zeleznice kolem kopce s ndzvem VySehrad, ze kterého
pochazeji nalezy kultury luzickych popelnicovych poli z pravékého ob-
dobi.

K VySehradu se vaze i n€kolik povésti, z nichz nejznaméjsi je o tom, Ze
na VySehrad¢ v davnych dobach stavala mocna zemanska tvrz.

Jejim panem byl zeman Bohuslav, ktery tdajné velmi rad lehaval na
lavici. A prave spojenim slov Bohuslav a lavice ziskala obec své jméno —
Bohuslavice.

V roce 1663 obec citelné trpéla za vpadu Tatar a Turkd, kdy byla
tém¢r cela znicena. Jiz v roce 1758 v obci existovala kovarna, hospoda
a zanikly rybnik

Dalsi zastavkou po jizdé krasnymi loukami je nadrazi v Popové. Mélo
jesté nedavno ponékud archaicky raz.

Na druhé stran€ se svym vzhledem hodné blizilo piirodé.
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Dnesni stav
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Dnes je na jeho misté nove zbudovany pristiesek.

No nevim, mné se zamlouvala Zelezni¢ni minulost vice...

Priroda kolem Popova je opravdu nadherna.

Holt, blizké Bilé Karpaty se nezaptou. Nad obci se zveda bélokarpat-
sky Javornik.

O Stitné - Popové se ¢asto doslychame i v souvislosti s teplotni inverzi.
Cel4 oblast je totiZ obklopena kopci, ze kterych v zimé do kotliny stéka
velmi chladny vzduch.

sy v

Vlak projizdi nedaleko domku, kde dobrovolnik teplotu pravidelné
méri.

Pokracujeme k cilové stanici, a sice Bylnici.

Niva Vlary se roz$ituje, poli pribyva.

Vlak ptibrzduje a pozvolna zastavuje.

Jsme v Bylnici.
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Je v soucasnosti konecnou stanici Vlarské drahy. Koleje sice vedou
ke statni hranici a dale do Trencianské Teplé, ale provoz na nich je jiz
minimalni.

Z vlaku vysedam a poohlizim k nadrazni budove.

Zblizka nevypada vabné.

Ze by to bylo tim, Ze prakticky z ného ustal provoz na Slovensko?

Je uzavrené, vSude retézy a zamky.

Zacinam se presto shanét po vypravéim.

,»No prece, ten je vedle v nové budove,* dozvidam se od kohosi.

Té jsem si zprvu nevsiml. Je trochu skryta za mohutnou lipou. Vcha-
zim do budovy nové vypravny, zaklepal na jedny dvere a vstoupil do
mistnosti.

Zastihuji v ni pani vypravéi a jednoho muze v civilu. Pani vypravei
nastinuji touhu po rozhovoru s ni.

Je mné ji vSak suse sdéleno, Ze na slovni vyménu nema ¢as.

Hmm...

Uznavam vsak, Ze pani vypravéi ma praci. Tak si alespon ve vypravné
fotim nakreslenou parni lokomotivu nad jeji hlavou.

Vypravna v Bylnici
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Venku si porizuji obrazek nadrazi, abych ho mohl porovnat se snim-
kem ve Wikipedii.

Skoda, to staré nadrazi se mné v minulosti libilo vice, nové na mé az
tak velky dojem nedé¢la.

Na jedné ze Ctyr koleji stoji vlak, zlutasek, do Horni Lid¢e, kam jsem
kdysi rovnéz mifil.

Pobliz stala pani pravod¢i.

Spoj na Horni Lidec
Vzpominam si, nastoupil jsem do vlaku a o¢ekaval jeji prichod.
Prisla.

Poprosil jsem ji o listek

,Vy jste si ho nekoupil v pokladné?“ zaznéla jeji otazka.

,»Asi jsem ji po opusténi vypravny prehlédl,“ bezelstne jsem odpove-
deél.

Vzdychla a obratila oci v sloup.

,Pro¢ poustéji seniory do vlakai?“ patrné si pomyslela.

Nasledné mné jizdenku vytiskla a sménou s penézi vydala.
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Po jejim vzdaleni jsem hlasité vzdychl i ja zase s mySlenkou, Ze pani
pravoddi jisté nékdy bude mit i dobrou néladu.

Ale Ze Vlarska draha je téZ svou romantikou obdivuhodna a krasna,
o0 tom neni tfeba ani v nejmensim pochybovat...

Ale to bylo kdysi, nyni zpét ke draze!

Usekem z Bylnice do Vlarského prasmyku jsem projizdél o par mési-
cl pozdéji, konkrétné v predjari.

Ve vagoné jsem byl tehdy snad jedinym cestujicim.

Vlastné ne, cestu se mnou sdilela sympaticka pani priivod¢i, které
jsem po kontrole jizdenky prozradil ucel své cesty.

Avzapéti ji poprosil 0 moznost vyfoceni zastavky ve Sv. Stépanu.

Souhlasila.

Po zastaveni se dvefe vagonu pootevrely, s fotoaparatem jsem se vy-
klonil a udélal snimek.

Skoda jenom, Ze stanice byla tak dvacet metri daleko.
Dvere se zavrely a vlak pokracoval v jizde dale.

Zeleznice vedla krasnym tidolim. Bylo poutavé sledovat okolni jiZ po-
mérné strmé svahy, pokryté hustymi smiSenymi lesy.
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V jejich jehli¢natém sektoru se vyjimaly statné smrky, obdarené trsy
loniskych sisek, stejné jako kmeny pokroucenych borovic.

Vérnou druzkou Zeleznice nam byla ricka Vlara, kterd uz misty vidi-
telné zrychlovala svij tok. SoubéZné s nami, par metrd vySe, se vinula
silnicka s nevelkym provozem.

Udoli uz mélo zjevny charakter priismyku, bylo tizké a zastinéné,
i kdyz se sluni¢ko v pozdnim odpoledni jesté nevzdavalo.

Tak tudy kdysi pronikaly na Moravu hordy nepratel, a témito misty
byly zahanény zase zpét. Zcela urcité v tomto prismyku probihaly i jiné
velké déjinné udalosti.

Zmitan témito mySlenkami, se na$ vlak bliZil se ke stanici Vlarsky
prasmyk. Postupné piibrzdoval az posléze zcela zastavil.

VySel jsem ven a dal se do hledani pamatniku vystavby Vlarské Zelezni-
ce. Netrvalo dlouho a po pouhych stopadesati metrech jsem ho objevil.

Stal prakticky uz na samotné hranici.

Foto Tomds Kasparik
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Symbolicky kolem mé¢ pti jeho foceni prochazeli dva slovensti policis-
té. Pozorné moje poc¢inani sledovali.

Naznacil jsem jim diivod svého kondni, aby mé snad nepovazovali za
béZence.

Sluni¢ko mné davalo svazkem svych paprskti mezi stromy posledni
pozdrav, takze snimek obelisku nepatftil k nejvydarenéjsim.

Po vyfoceni tohoto symbolu nasi zeleznice jsem pospichal zpatky do
vlaku. Ve stanici se totiz vlak zdrZoval jen néco malo pres dvacet minut.

Stacil jsem jeSte€ udélat snimek posledni Zelezni¢ni stanice na naSem
uzemi.

Po zpétném nasednuti do vozu jsem opét navazal fe¢ s pani privodci.

Rozjeli jsme se zpatky k Bylnici.

V jednu chvili, kdyz jsme projizdéli kolem nevelké louky, upozornila
mé moje ,,pravodkyné“, ze na louce lze nékdy zahlédnout i pasouciho
se jelena.

Romantika jak délana.
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Atmosféra ve vlaku

Ale Vlarskou drahu tvori predevsim lidé!
obéma smery a s nimi statisice osudq, veselych i smutnych.

Prevazné asi docela obycejnych.

Nevim, jak pro koho, ale pro m¢ byla a je cesta vlakem témér vzdy
péknym zazitkem.

Mam ziejmé Zeleznici v genech, muj dédecek byl strojviidce, coz pry
byla pred valkou jakasi Zelezni¢ni Slechta.

Nechci nésledujicimi radky nasi drahu velebit, ale ani ne pfilis kriti-
zovat.

Je to tak pal na pul.

Kdyz vlak rytmem prazct uhani krajinou, je na co se divat a hodno-
tit, pochopiteln¢ pokud se neceké na stanicich neimérné dlouho, jako
v Bojkovicich cestou do Bylnice

Clovek si pri cesté miize vybrat, jestli si bude prohliZzet malebnou
krajinu, anebo rad¢ji sledovat lidi¢ky hemzici se na nastupisti, ptipadné
pozorovat své spolucestujici a Zelezni¢ni personal.

Zpravidla jeho oc¢i sleduji vSe vySe uvedené.

Kupé pro cestujici m¢ néjak zvlast nezajimaji, ne Ze by byla viechna
stejna, to ne, ale jejich vybava se navzajem az tak moc nelisi.

Sedadla, n€kdy jiz docela pohlednd, opérky na ruce, véSacky na odev,
sitky na zavazadla, nad dvefmi zachranné brzda, a rizn¢ prihledna
okna, n€kdy i s roletami.

Poutavéjsi pro oci jsou cestujici, mladi a diive narozeni muzi, stejné
tak Zeny s neklidnymi détmi.

Skoro z kazdé své jizdy vlakem mam néjaky zazitek, vétsi nebo mensi.

Pokud se ¢loveék chce néco dozvédet o déjich v domacnostech cestuji-
cich, kraji nebo svété, staci jenom naslouchat.

Treba studentlim, kteti s prekypujici energii rano miti do $kol, aby se
z nich odpoledne znovu vraceli do svého domova.

Jejich promluvy byvaji plné emoci, takze casto je slySet na druhém
konci vozu:

,wVsiml sis, Karle, jak ta Bara véera vecer patila, co?*

,Mn¢ se docela libila, co proti ni mas?“
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,, Nic, jajenom, Ze je to kocka...“

Skoro vsichni ti mladi jsou hlu¢ni, bavi se navzajem o nejrozmanitej-
Sich tématech, zabavach, po¢itac¢ich, sportu a podobné.
jejich prostiednictvim, ¢asto na posledni chvili, naudili potfebnym vé-
domostem.

Co si asi mysli, kdyz jejich oci prebihaji z fadku na radek?

Tteba si v duchu fikaji:

,»Jesté musim vstiebat tuto kapitolu. Dalsi nastuduji az ve Skole.“

Chvilkami odvraceji své o¢i od knih, aby se podivali na lesik za oknem
vozu a nasledné opétovné zahloubali do uciva.

Ale nemusi sedét sami, samotinci.

Nejednou sedi vedle sebe on a ona.

Drzi se za ruce a mléi. Ti dva prozivaji pocity vzajemné pritazlivosti,
lasky, ob¢as jeden z nich néco fekne, druhy odpovi, anebo jen tak hlavou
pouze pritaka.

Prili§ nevnimaji déni v jejich okoli.

Pro¢ také?

Stadi si prece sami.

[ 0 néco starsi lidé se mezi sebou bavi o svych zajmech, nejednou pak
0 sportu.

Nasloucham, vim, Ze se to nema, ale to si ma ¢lovek vlozit zatky do
usi?

wasku, ty si myslis, Ze v€era nasi hrali dobre? Ani ndhodou. Nejradéji
bych jim nékam nakopal. Za co berou takové nekrestanské penize?

»Ale ten bek nebyl tak $patny, akorat se hiite pohyboval,“ oponuje mu
naproti sedici.

[ politika ptichazi na fadu, ¢asto s fadou protichiidnych nazord.

Tak to ostatn€ ma byt.

Obcas nekdo z diskutujicich zvedne hlas.

,»MIC, netvi, jsou tady lidé,“ jiny ho napomina.

Ze by se takové hlu¢néjsi jednani tykalo jenom muza?

Ale kdepak.

Nedavno jsem se vracel do Uherského Brodu, tedy svého bydliste,
av sousednim kupé, zady ke mné¢, hovoril muZ snad pil hodiny do mo-
bilu.
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Chraplavy hruby hlas, ptipominajici hlas Werichtv, buracivy obéasny
smich, ¢asté nevybiravé nadavky.

Rikal jsem si pro sebe, paneboze, chlap a mluvi tak dlouho. A hlasité
na cely vagon, to snad neni moZné.

Takova nevychovanost!

Kolik toho asi ro¢né protelefonuje?

Pri vystupovani z vlaku jsem schvalné Sel kolem toho neomalence
a prekvapenim jsem malem vyjekl.

Ona to byla docela pohledna mlad4 zena!!!

Ale zpét do naseho vozu!

Vzadu u dvefi néjaké obrylené dévce v rukou svird modni ¢asopis. Jeji
myslenky se daji do ur¢ité miry pfedpokladat.

,Iyto Saty bych chtéla, velice se mné¢ libi. Ale asi stoji majlant,“ patrné
premita.

Jeji sousedka zatim ¢te néjaky roman. Jen ¢as od ¢asu pozvedne hlavu
a podiva se dost znechucené pres ulicku na svacici rodinku.

Nahle se ozyva vyzvanéni mobilu.

Deévce vytahne zvonici mobil z kapsy volné visiciho kabatu, priklada
jej kuchu avola:

,, Ivane, prijedu za pil hodiny na stanici, ¢ekej tam na me¢, ano?“ odlo-
zi mobil, obrati list v knize,

a znovu se zacita do roméanového déje.

Nesporné ma ale nastrazené usi jak teleskopy, tato vlastnost je zenam
tak néjak vrozen4, nebot jak zndmo, Zeny dokazi vnimat n€kolik udalos-
ti soucasné.

Chovani rodinky pres ulicku obé Zeny vnimaji zcela jednoznac¢né.

Sly$i z uvedené strany karani ditcte.

,Drz to poradné, nevidis, Ze ti to pada na podlahu. Jsi pra.!“ roz¢iluje
se hlava rodiny.

Jednomu z déti rodinného seskupeni totiz upadl rohlik na podlahu.

Potomek ho zvedd, naznaci opraSeni, ale pak se rad¢ji provinile skrci
v koutku.

Chvili trva zklidnéni situace.

O kousek dal sleduje toto déni i star§i manzelsky par. Oba, muzizena,
pozoruji rodinku a tvari se pritom dost pohorseng.
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Pani obc¢as par slov prohodi k manzelovi, patrn¢ glosuje vidéné, ten
v odezve jenom souhlasn€ pokyvuje hlavou.

Asi se oba manzelé shoduji v tom, Ze dnes$ni mladi jsou jako utrZeni
z fetézu. V myslenkach patrné srovnavaji sou¢asnou generaci s tim, jak
se kdysi davno chovali oni.

A tak radéji pootaceji hlavu k oknu a zamétuji svoji pozornost na kra-
jinu kolem.

Atmosféra se méni, kdyZ se v uli¢ce vozu objevi privodci. Je vybaven
brasnou se strojkem a klestémi na listky.

,Pristoupil nékdo? zni od né¢ho ocekavana otazka.

Cestujici nasledné vyhledavaji jizdenky po kapsach a predkladaji je ke
kontrole.

Privod¢i procvikava podané listky, poté dékuje.

Nékdy se u nekterého cestujiciho zastavi déle, tieba pokud si nékdo
potiebuje jizdenku poridit az ve vlaku.

Chvilku trva, nez ji pravod¢i vytiskne, a poda Zadateli a uvadi pozado-
vany finan¢ni obnos, ten pak obratem prijima.

Je-li tfeba, poradi s vlakovymi spoji, je to ostatn€ jeho povinnost.

Kdysi jsem jel vlakem s brodskymi turisty.

Prisla za nami pravod¢i.

Rikate si, co je na tom tak zajimavého? Nebylo by nic, ale ta privod¢i
byla trochu zvlastni. Sice pti téle, ale vyloZené plnoS§tihla nebyla.

Tak vypracované télo jsem u Zeny jesté nevid€l, prosté byl to svalnaty
valibuk.

Chovanim jako kdyby z oka vypadla Helené RZickové.

Jedna z cestujicich neméla v poradku jizdenku. Zacalo slozité vyjed-
navani mezi provinilou cestujici a pravod¢i.

Byt na misté vinice, tak rychle zaplatim rozdil v cené jizdenky, nedbalé
cestujici by totiz mohlo jit o Zivot, pokud by méla néjaké vétsi namitky
proti pravoddi.

My ostatni jsme se zatim marn¢ snaZili zatahnout roletu na okné proti
slunci.

Dva z nés na ni doslova viseli a ne a ne s roletou pohnout. Privod¢i
se na nas opovrzlivé podivala, pristoupila blize, a jedinym trhnutim byla
roleta dole.
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Za pritomnosti takové razné privodci i mladici, rano po bujaré noci
spolecensky unaveni, by byli radi, kdyby zavcas opustili vlak.

Stejné ale vSechny pravod¢i obdivuji, tfeba jak udrzi rovnovahu v je-
doucim vlaku pfti praci na svém priru¢nim computeru, a jakym zptiso-
bem dokazi jednat i s nevlidnymi cestujicimi.

Myslim, zZe pokud by takto vypadali a jednali vSichni nasi privodci,
nebylo by Zelezni¢ni policie tfeba.

Musi mit i velmi dobrou pamét, védét, koho uz kontrolovali, koho ne.

Kazda z cestujicich osob je svym zaloZenim osobita, o kazdé by se dalo
fict po krats$i ¢i del$i dob€ pozorovani néco zajimavého.

Maji své osudy, jeden neni jako druhy. Ty nékdy prolinaji Zivotem lidi
podle jejich predstav, jindy jsou spojeny s nemalymi Zivotnimi problé-
my. Resi nesoulad v roding, anebo se zabyvaji détmi, opoustéjicimi ro-
dinn4 hnizda? Treba premysleji o vaznych nemocech, nékdy i takovych,
které zZivot ukracuji.

Ve vlacich jsou Zel k zastizent i ti, ktefi jedou se rozloucit s témi, kter
jiz opustili tento svét. Pohled do jejich o¢i je velmi, velmi smutny, ale tak
uZ to v zivoté chodi.

Radost se misi se smutkem.

Existenci Zeleznice samoziejmé provazeji i Zivoty téch, ktefi jsou s ni
denné v bezprostiednim spojent, at uz jsou to strojviadci, vypravci, pri-
vodci, pokladni na Zelezni¢nich stanicich a dalsi.

Ti maji za dlouha 1éta svého pracovniho poméru spoustu zazitkd, kte-
ré si nechavaji pro sebe, anebo se s nimi svéruji svym blizkym.

Neékdy je prozradi i cizim, tieba i tém, ktefi chtéji o nich napsat.

Ja nebyl vyjimkou, ptal jsem se, a co slySel, davam nyni ctenaidm na
védomi. TakZe, co prozil na Zeleznici pan I. M. - strojviidce.

Jeho vzpominky se ¢tou jako napinava detektivka.
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o (o] 7 7
Strojviidce vypravi
Pretizeny vlak

V Casech, kdy ve velkém zacaly do Trencanskeé Teplé jezdit zcela nové
masiny, jsem vezl po svém odpocinku ve Veseli nad Moravou obratovy
vlak s odjezdem po devaté hoding, po odhlasce rychliku do uvedené slo-
venské stanice.

V Ostrozské Nové Vsi jsem pribral nékolik vozia se Stérkem, na na-
kladku pristavil par prazdnych, a pokracoval jsem se svym vlakem do
Kunovic.

Uz pti vjezdu do nadrazi bylo patrné, Ze je op€t nattiskané zatézi.
Vlakvedouci, o kterém bude jesté re¢, mné pfi odevzdavani dokumenta-
ce oznamil: ,Mistr'e, §tégr privezl uhlé ajestli vezmu jesté néco do vlaku,
bude to ‘pres normu’.“

ProtoZe masSinka, kterou jsem m¢l, byla zcela nova a jeSte von€la no-
votou a lakem, a délala uz druhou ¢i tieti Sichtu, tak jsem rekl, Ze maxi-
malné 25 tun pres normu vezmu, coz bylo zcela v duchu predpisd.

Odpovedél mng, Ze souhlasi, a odesel vyhotovit novou dokumentaci.
Tehdy byla norma zatéze pro tsek Kunovice — Uhersky Brod 1200 tun.

Po sestaveni vlaku a po zkouS$ce brzdy mné vlakvedouct, ktery byl teh-
dy bytem na vlakové zastavce Vésky, prinesl dokumentaci a fekl mné:

»,Mistre, akorat to vyslo, je toho 1224 tun.

Pomalu jsem se zacal rozjizdét; pocasi bylo idealni, byl kvéten, moje
masina mné ani jednou nezabrousila.

Méla tehdy jeste voli¢ tazné sily, ktery byl pozdéji, nevim pro¢, demon-
tovany.

Jenom se mn¢ zdalo, Ze se n€jak velmi obtizn€ rozjizdim, a pti pohle-
du dozadu to vypadalo, Ze vlak nem4 konce.

Jeste jednou jsem se podival do dokumentace vlaku a vSude byla po-
volena vaha vlaku 1224 tun.

Ve vykazu vozidel i zatézové hlasence jsem m¢l 28 vagond.

Naschval jsem piepocital nakladové listy, a téch bylo 36. Po spocitani
vahy u vSech nakladovych listt jsem s nemilym prekvapenim zjistil, ze
nemam za sebou 1224 tun, ale 1580!

Je pravda, Ze aZ po Uh. Brod jsem s timto vlakem jel rychlosti pouze
15 km za hodinu.
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Cekal mé tahly oblouk u Popovic, ktery jsem diky tomu, Ze se mné vlak
podarilo ,,rozpumpovat“ na témér 20 km za hodinu, piekonal.

Do Uherského Brodu jsem se n¢jak ,,dokutalel“ a po obhlidce masin-
ky jsem zjistil, Ze to prezila bez Ghony, jen vyfukové potrubi, které do té
doby mélo ptivodné Sedou barvu, hytilo vSemi barvami, takze dopadlo
to nakonec dobre.

»Pamétnikt“ takovych udalosti je nés vic, ale je nas stale méné.
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Musim se pochlubit, Ze mam mozné ,,sloni pamét“, takze v ddchodu
mam na co vzpominat, a to je nékdy lepsi neZ se divat na televizi.

Krom toho si ob¢as ve Veseli zajdu na stary hibitov vedle depa, kde
byly a mozna snad jesté jsou pomniky z dob Prvni republiky, a na jed-
nom z nich je kromé jména napsano:

»Zahynul ptivelkém zZelezni¢nim nestésti v Popovicich r. 1920.

V casopise ,,Draha“ nékdy okolo r. 1990 bylo par fotek z Vlarské
drahy a mezi nimi byla k nalezeni ,,Srazka vojenskych vlakd na Pitiné
vr. 1918, kdo z nas o tom dnes néco vi? Je to Skoda, vypada to, Ze his-
torie této krasné traté je zapomenuta a nenavratné pryc.

Pozar vlaku

Cisternovy vlak ze Ziliny byl uceleny o hmotnosti asi 1800 tun a byl
naloZeny surovym, tedy nijak neupravenym benzinem, ktery obcas
z cisteren odkapaval ventilem a nevabné vonél.

KdyzZ jsem na tuto zavadu zavolal vozmistra, tak na hodinkach ,,0d-
méril“ pocet kapek za minutu a vzdy prohlasil: ,,Je to v norme, majster.“

Nevim, co by se ale stalo, kdyby tento benzin napt. od okuje vzniklé
brzdénim zacal hortet.

Takze v prednadrazi ndm vozmistr ,,urobil brzdu® s vysledkem ,,dob-
rd“ a po par minutach vozopisarka prinesla dokumentaci.

Zanedlouho po postaveni navéstidla na Odjezd a po vypraveé rozhla-
sem jsem brzdu predpisové vyzkousel a potom jsme uz plynulou jizdou
pokracovali az k predzvesti viezdového navestidla, ktera byla v poloze
Sti;j.

Jenom tak ze zvyku jsem oteviel okno a podival se dozadu. S hriizou
jsem zjistil, Ze ndm hoti viiz na konci vlaku.

Uvédomil jsem si, co vezeme, a krve by se ve mné nedotezal.

Ihned jsem s vlakem zastavil, a protoze jsem mél tehdy pomocnika
preddichodového véku, tak jsem mu rekl, Ze nadm hoti konec vlaku a Ze
zdrham dozadu a az mu dam navést, at popotahne vlak o 50 metra a z{-
stane stat.

Seskocil jsem z lokomotivy a ve snéhu vysokém 30—40 cm, tehdy byla
tma jak v pytli a snézilo, jsem zdrhal na konec vlaku, co mné sily a dech
stacily.
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Kdyz jsem dobéhl az k motorovému vozu, spattil jsem strojvidce, jak
s klenim hazi okolni snih na horici dfevénou podlahu motorového vozu.

Kdyz mé spatfil, neSettil jadrnymi nadavkami.

Pomohl jsem mu zahasit hotici podlahu vozu a posbirat dokola roz-
hazené uz prazdné hasici pristroje. Vysvétlil jsem mu, jak se situace
ma, po chvili se vratil zpatky na masinu a rychlosti ted uz jen 60 km za
hodinu jsme uz bez dalSich problému pokracovali dale, kde jsem tohoto
nestastnika i s jeho pochroumanym ,, Hurvinkem*“ odvésili.

Zvirata na trati.

Je to smutngjsi pribeh, ackoliv...

Na Vlarské draze jezdily tfi pary manipulacnich vlakd a vecerni vlak
do Veseli nad Moravou. Ten mival pravidelny postrk.

Pokud se nékomu ,,postéstilo® a jel do kopce bez postrku (coz se tehdy
stalo tak jednou za ptl roku), jesté dlouho se o tom vypravélo.

Neékdy koncem 1éta jsem vezl prave tento vlacek. Postrk mé vytlacil na
kopec a vlak se pri Sestnacti promilovém klesani pomérné rychle rozjel
na stanovenou rychlost.

Projel jsem nevelkym lesikem, za kterym nasledovaly louky po obou
stranach a pod nimi po pravé stran¢ hned u koleji drazni domek pana
Kurtina, pochtlizkare, tehdy uz penzisty. Tomuto mistu ¢i lokalité se do-
dnes rika Kolelac.

Kdyz jsem ale vyjel ze vzpominaného lesika, kde trat tvoii tahly le-
vostranny oblouk, spatfil jsem na vzdalenost asi 100-130 metri mezi
kolejemi masirovat kozu s beranem, ale i to, jak se ke kolejim snaZzi na
nasep vySkrabat babina Kurtinova s kravou.

Nastésti, kdyz jsem zatroubil, sviij imysl vzdala, a diky tomu, Ze drze-
la na provazu kravu, nedostala se na trat ani krava.

Jindy jsme ze Slavi¢ina odjizdéli s ,,manipulakem® zpravidla jesté
pred novozameckym rychlikem a ten potom na odhlasku z Pitina po-
kra¢oval za nami.

V Bojkovicich nas predjizdél. Tenkrat jsme ale méli s manipuldkem
zpozdéni a rychlik nas predjizdel o dvacaté hoding uz ve Slavicing.

Babina Kurtinovd, kdyZz vid€la kolemprojizd€jici rychlik, si ziejmé
myslela, ze i manipulak uz je pry¢, a vdomnéni, zZe trat je uz ,volna“ jen
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pro ni, odvazala kozu i berana od koliku, od kterého se zvirata zpravidla
nehnula.

Koza i s beranem neomylné, tak jak byli zvykli, zamifili do svého do-
mova vyuZivajice k tomu osvédéenou a pohodlnou zkratku kolejemi.

Tehdy bylo velké $tésti, Ze se na trat nestihla vysapat jesté nahluchla
babina s kravou, zfejmé by nemély Sanci.

A jak to skoncilo s kozou a beranem?

,»Sekl“ jsem rychlobrzdu a zatroubil jesté jednou v nadéji, Ze oba tvo-
rové odskoci z koleji. Jenze koza misto toho zacala hledat spasu v rych-
lém klusu a beran s ni.

Vzdalenost mezi nimi a celem vlaku se netiprosné zkracovala az na par
metru, tehdy jsem zaviel o¢i a za okamzik jen uslysel, jak néco zaracho-
tilo pod masinou...

Bylo mné vselijak a nahoda tomu chtéla, Ze lokomotiva zUstala stat
presné u domku pana Kurtina, ktery po chvili vySel ven.

s .~
Domek pana Kurtina

Pozdravil jsem ho a fikam mu: ,Pane Kurtine, zle je“, a on nato
,Panenkomarja, co sa stalo?“ Ja mu pravim: ,,Prejel jsem vam kozu aj
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s baranem.“ Chvili byl ticho a pak on pronesl nepublikovatelna slova na
adresu své Zeny.

Po chvili jsem pokracoval dal.

Na druhy den jsem u zpate¢niho vlaku opét zastavil u domku pana
Kurtina a zeptal jsem se ho: ,,Tak co, pane Kurtine, jak to dopadlo, za-
kopal jste je?*

Odpoveédél mng: ,,Ale coby, Saks jim ujel jen nohy, neco sa zaudji, neco
sa da klobas a fertik.“

,lak tedy kozi uzené jsem jeste nejedl, to musi byt sila,“ pomyslel jsem
Si.

Ta prihoda je stara uz bezmala dvacet let.

Pan Kurtin je uz dlouho na pravdé bozi a snad déla pochtizkare nékde
tam nahore. Kde skon¢ila babina a jeji krava, netusim.

Zjejich domku iv 1été s vé¢neé kouricim kominem ziistala uz jen smut-
ny, opustény domek a mné vzpominka.

Je hezky tento pribéh?

Asi ne, nebo piece jenom ano?

Jak se to vezme, ze?

Vlak nebrzdil.

Dalsi pribéh se na rozdil od toho v Kolelac¢i odehraval o ptl roku poz-
d¢ji, presnéji fe¢eno na Silvestra okolo ptilnoci, a udal se na tehdy jesté
funk¢ni Zeleznicni stanici Pitin.

U nas vdepu bylo zvykem, Ze letak (pokud bylo nutné obsadit o Vano-
cich néjaké tary) si mohl vybrat, jestli vezme vlak na Vanoce anebo na
Silvestra.

Protoze mné Silvestr nic nefikal a nemé¢l jsem rad ,,planované“ veseli
¢i oslavy, vzdy jsem vzal n&jaky vlak.

Nezridka i za kolegu, ktery tézce snaSel, Ze by se silvestrovské paiby
nemohl zucastnit.

Tak tomu bylo i na Silvestra v roce 1989.

Nakladni vlaky uZ pomalu skomiraly na ubyté stale se sniZujicim
mnozstvim prepravovaného zbozi po kolejich, a tak jsem Sel na Sichtu
s nad¢ji, ze snad z Trenc¢anské Teplé pojedu do Veseli strojné.
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V depu jsem se zahléasil stroj mistrovi (tehdy jsme jezdili jednomuzné,
a navic bez vlakovych ¢et), dal mné papiry a kli¢e od masinky.

Tu jsem si zkontroloval a za chvilku jsem byl na hranici depa. Pak jsem
$el na Sestnactou kolej, kde byl zpravidla nachystany mdj vlak. Ten uz
tam byl, ale néjak se mné zdalky nepozdaval, nebot se mné vagony zdaly
byt néjaké velké.

Bylo to Sest vozl (sypaki) s automatickymi sprahly.

Byly hodné masivni.

Po chvili doSel vozmistr i s papiry od vlaku a pravil: ,, Ivan, je toho tro-
chu vyssie, zoberies to, hej?“

Bylo toho 540 tun.

Tomu vozmistrovi jméno necham, ale mezi sebou jsme mu fikali
SIverdak®, protoze neumél vyslovit ,,tvrdak® a vzdy to tak pri debaté
o htibech zkomolil.
val je¢men z Ruska do pivovaru v Uh. Brodg¢).

Mohl jsem ho i s ,nadnormou® na trasu vzit, ale viiz se kvtili automa-
tickému sprahlu odstavit nedal, a Zadat strojmistra pro 15 tun o postrk?

No nevim, kdo by ho mn¢ zvlasté na Silvestra poslal.

Takze mily ,,Tverdak® mné vagony zavésil za vlak, pockal chvili aZ na-
foukam potrubi a ,,udélal® brzdu. Podepsal mi zpravu o brzdéni, a pro-
toze bylo pul hodiny pied ptilnoci, poprali jsme si do Nového roku a on
odesel po svych.

Zanedlouho jsem pak z Trencanské Teplé vyjel, pred NemSovou na
moste si vyzkousel brzdu, né€jak se mn€ moc nezdala, ale nevénoval
jsem tomu pozornost, protoZe jsem spoléhal na vozmistrovu kontrolu.

NemsSovou — Srnie - Vlaru jsem projel bez zastaveni a do Bylnice jsem
vjel vybéhem, a to tak, Ze u dopravni kancelare jsem dobrzdil jen pridav-
nou brzdou. S vypravéim jsme si popiali do Nového roku.

Po chvilce jsem pokracoval dal.

Projel jsem Bohuslavice i Slavi¢in a vlak kupodivu na to, Ze jsem mél
,hadnormu“, drzel v kopci do Sestnacti promile rychlost 35 — 40 km za
hodinu.

Bylo mné to trosku divné, protoze obycejné jsme se do kopce s nor-
mou plahocili tak 20 - 25 km za hodinu, ale ted jsem lehkou jizdu pFici-
tal tomu, Ze vozy maji snad n€jaka specialni loZiska.
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No vyjel jsem na kopec do ,,tajemného zarezu“ na kilometr 142, jde
0 misto s nezvyklymi naspy, a pokrac¢oval dol do Kolelace.

Rychlost vlaku se zvySovala aZ na 55 km/hod., zac¢al jsem brzdit, ale
pribézna brzda (krom lokomotivy, kterou jsme vZdy odbrzdovali tla-
¢itkem) nevykazovala zadny ucinek, takze kolem domku pana Kurtina
jsem uz dosahl rychlosti okolo 70 km za hodinu (tehdy byla povolena
rychlost u vlakd 50 km/hod).

Ve stanici Pitin jsem s vlakem u dopravni kancelare zastavil. Po chvili
z ni vySla rozespala signalistka a pry ,,Proboha, mistfe, co se stalo?“
(vypravéi tam noéni sluzby neslouZili).

Rekl jsem ji, Ze mné nebrzdi vlak a Ze musim ,,udélat brzdu*. Zabrzdil
jsem tedy vlak, slezl z maSiny dold a Sel podél vlaku.

Prvni spojovaci viiz nebrzdil, nebrzdil ani dalsi, ¢innost vykazoval
jen spojovaci vz na konci vlaku. Pti podrobnégjsi prohlidce vozii jsem
zjistil, Ze sice maji brzdovou soustavu, ale brzdové zarizeni neni na zad-
ném voze propojené tahlem s brzdovym Gstrojim na podvozcich, prosté
tahla tam chybéla.

,Do haje, co ted?“ blesklo mn¢ hlavou.

Pomyslel jsem si, v dalce svitila svétla v Bojkovicich, které byly o pék-
ny kousek niz, nez kde jsem stal nyni. Ta predstava, jak si to svistim
s nebrzdénym vlakem okolo pitinského kostela, jak objedu Pitin, byla
hroziva.

Kdo mé zastavi?

Kdyz pojedu dolt a neubrzdim to, bude zle. KdyZ nepojedu a inspekce
zjisti, Ze bych to ubrzdil, zase bude prasvih.

Nakonec to skoncilo tak, Ze jsem se domluvil s bojkovickym vyprav-
¢im, Ze sice pojedu dold, ale jen krokem, aby to maSinka udrzela.

Tehdy bylo -15-20 stupnit mrazu, tak jsem spoléhal na to, Ze se mi brz-
dové zdrze neprehreji, pisku bylo v zasobnicich dost, tak jsem se vydal
na cestu dold.

Je pravda, Ze kolem pitinského kostela jsem jel opravdu krokem, ale
zavesnici jsem si dodal odvahu a pustil jsem rychlost na 10 -15 km/hod.

Piskovat jsem nemusel a to mi dodalo klid.

Nakonec jsem se do Bojkovic za 25 minut dokutalel a pokracoval jsem
po kratké debaté s vypravéim opét snizenou rychlosti az do Uh. Brodu,
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kde jsem se konec¢né této pritéZe zbavil a pokracoval strojné az do cilové
stanice Veseli n./Mor.

»Iverdak® to pozdéji ode mne pékné schytal, ale ja jsem se s tim rad¢ji
nikde nechlubil.

Touto prihodou jsem se nikdy chlubit nechtél a rozhodné to nebyl ani
,»hrdinsky ¢in“, spis by se dalo Fict, zZe to byla klukovina?

Predcasny odjezd

Priznam se, Ze jako fira jsem mél zalibu v rychlych rozjezdech a v jizdé
na hranici povolenych rychlosti.

Tak tomu bylo i u Mos 14153, ranniho to motoracku, kterym se pre-
pravovali na svou ranni sménu ,,Sevci“ do tehdejsiho Svitu ve Slavi¢iné
a dalsi pracovnici do Zbrojovky v Divnicich.

Mél jsem tehdy vlakvedouciho, ktery celou cestu uz z Uh. Brodu pod-
fimoval.

To mn¢ ale celkem nevadilo. Tak jsme dojeli az do Bojkovic. Odkud
jsme vyjeli ,nacas”, a tehdy prisla ma chvile.

Na pitinské zastavce jsme méeli uz 2 - 3 minuty naskok a s tim jsme
i odjeli. Po rozjezdu vlakvedouci uplné vytuhl, a tak nezaregistroval ani
Zelezni¢ni stanici.

Horni zastavkou jsme projeli uz s naskokem 6 minut a na zastavce
Hostéetin jsem zastavil dokonce s osmiminutovym naskokem.

Vlakvedouci stale podiimoval a ja se ho zeptal: ,,Gazda, tak co, miZze-
me?“ a on mi odpoveédél bez toho, Ze by oteviel o¢i a zjistil ¢as:

Ak st vsetci nastupeni, odchod.*

Na zastavce sice nikdo nebyl, ale vokamzZiku, kdy mné fekl ,,odchod“,
se na kraji asi 200 m vzdaleného Hostétina objevilo asi 10 - 12 lidi, ktefi
bohuzZel neméli Sanci prave mizejici vlak stihnout.

Po asi 14 dnech jsem onoho vlakvedouciho potkal na nadraZi
v Trencanské Teplé, kde mné fekl: ,,Boha jeho, majster, ale vy ste so
mnou v tom Hostétin€ pekne vy.bali! “

Cestujici totiz podali stiznost nacelnikovi v Zelezni¢ni stanici Tren¢an-
ska Tepla a ten mu vzal z ,,prémii“ 50 K¢s.

Dodnes mam z toho vyc¢itky svédomi, ale jak se to fika: ,,Smich se dere
pres slzy“.
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Vinen byl mraz

A jesté jedna prihoda u tohoto vlaku, ale tyka se mého kamarada.

Pon¢vadztehdy byly ,,Hondy*“ M240 zhusta odstaveny kviili zavadam,
obdrzel na tento vlak (v zimé&) motorovy viiz M131 ,,Hurvinka“ a zakon
schvalnosti tomu chtél, Ze mu zavésili v Trencanské Teplé velky ,,Balm*.

Cesta do Uherského Brodu probihala ale v pohod¢.

Réano pti zpatecni cesteé byval tento vlak obsazeny po Slavi¢in naplno.

Stalo se ale, Ze mily ,,Hurvinek“ tehdy me¢l poruchu topeni a z jeho
oddilu pro cestujici byla lednicka, a tak se vSichni cestujici naskladali
do velkého ,,Balm-u“, ktery byl prijemné vyhraty. ,,Hurvinek“ byl tehdy
otoCeny tak, Ze prvni ndprava ve smeru jizdy byla hnaci.

Bohuzel u pitinského kostela zacala naprava - snad vlivem namrazy ¢i
snéhem na kolejich - nejspi§ pretiZenym ,,Balmem® ,brousit“ a vlak se
misto smérem jizdy vpied klouzal pomalu dozadu.

Po nékolika marnych pokusech uvést motorak znovu do pohybu a za
smradu tyrané spojky fira vlak zastavil, zajistil a notnou chvili presved-
Coval cestujici ve vyhratém ,,Balm-u“, Ze se dal nepojede, pokud valna
¢ast z nich neprestoupi do vymrzlého ,,Hurvajze*.

Tak se za nadavek i stalo a urcité to v zasnéZeném zarezu nad pitin-
skym kostelem nebylo nic ptijemného.

Vlak, se kterym tehdy jel do sluzby po Slavi¢in, diky tomu ,,chytil“
sekyru 30 minut.

Afira?

Ten byl svym nervovymb vypétim ,,mokry jako mys®. Toz tak, neméli
to tehdy cestujici s nami viibec lehké.
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V4 b4 4 [o] v 7
Vypravéni pruvodciho

Vypraveni o Vlarské draze by nebylo uplné, pokud bych nevyzpovidal
i pana privodciho, piesnéji feceno, pana vlakvedouciho.

Byl jim pan Stanislav Tresa, vitalni to muZ okolo padesatky

Dovolil jsem si poloZit mu n€kolik otazek, tak fikajice na télo.

»Pane Treso, zazil jste na draze jist€ mnoho zajimavého, rozpovidejte
se, prosim.

Dovolte tivodni otazku!*

,Kdyz stoji pred pokladnou fronta lidi. Respektuje tuto skute¢nost
vyprav¢i nebo vy jako vlakvedouci?“

,»Ne. Vlak musi odjet presné¢ podle ¢asového harmonogramu.“

»A co tak n€jaké konkrétni prihody z vasi profese?*

»Ano, téch pribéhd, at uz veselych nebo smutnéjsich, jsem zazil
mnoho. Vzpominam si tfeba, jak jsem jednou pozadal o listek star§iho
jednoho pana.

Ten pravil:

‘Okamzik, pane priivod¢i, jenom co vytahnu penéZenku, chvilku str-
peni, mladiku.’

,»Mél jsem uz par desitek let praxe na Zeleznici, takZe mé toto osloveni
piekvapilo.

Jak se ukazalo, tomu starému panovi - Stanislavu Spacilovi ze Sokol-
nic - bylo tehdy jiZ neuvéritelnych 105 let!!!

A pokud se tyka osloveni mé mali¢kosti ve vlaku, na titul mladiku, ¢i
mlady muZi jsem si jiz zvykl.

Ale n¢kdy ptisobi az fantasticky, kdyz mne na cely motorak halas-
né oslovi dama v letech:

‘Stanécku, jak sa mas, ja sem ta vozila v koc¢arku (¢i znala jesté ve
Skolce apod...).’

A to mne docista odzbroji, kdyZ mam 59 let, pravda...

Nu a samoziejmosti jsou setkani se spoustou znamych, byvalych
spoluzak, uciteld, sousedd, vzpominani na staré ¢asy, na mladi, jak se
mame nyni atd.

Toto prave vytvari tu jedinecnou, jaksi domackou atmosféru ve vlaku
a ma Uzasny genius loci, nu, feknéte, v které praci se vam TOHLE pfi-
hodi a navic v absolutni pohodgé...
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A treba i naopak, kdyZ napriklad kontroluji déti, ¢i uz vnuky svych
spoluzakd, ¢i znamych a feknu, pozdravujte tatinka, maminku, dédec-
ka apod., nasleduje dotaz od koho.

A ja zase odpovidam, Ze nefeknu, jen at si doty¢ny lame hlavu, vétsi-
nou to vyjde, ponévadz o moji zalibé k Zeleznici védély celé Bojkovice.

Toz tak.“

Zasmali jsme se a chvili hovotili o takovych vitalnich staricich.

Shodli jsme se, Ze nékomu je prosté shiry dano.

,wvratme se, pane pravodci, zpét k Vlarské draze, pane Tresto!

Co kdyz cestujici nemuze najit svoji jizdenku?“

,Nic se nedéje, tak pockam.

,»A pokud ji viibec u sebe nema?“

,»Tak mu ji vystavim + pokuta 40 korun.“

,»A s n€jakymi vytrzniky jste se ve vlaku jisté také setkal?*

,»Ano, nestava se to sice casto, ale obcas jo. VEtsinou staci zvySeny
hlas a je klid. Tyka se to hlavné mladeze.

A pokud neposlechnou ti vytrznici, tak volam 158.

Nasledna jejich kontrola a sankce policii je vyjdou poradné draho, to
mn¢ vefte, a navic za kazdou minutu zdrZzeni vlaku si doty¢ni priplati
300 korun.

Taktéz, kdyz nékdo umysln€ zatahne za zachrannou brzdu.

V tom pripadé ho to ptijde dokonce na 500 korun.

Netyka se to samoziejmé vSech pripadli, pokud ma cestujici né&jaky
zévazny zdravotni problém, musime kazdou takovou situaci reSit indi-
vidualné.

Nastesti takovych pripadd nebyva mnoho.

Zazil jsem nedavno u jednoho cestujiciho epilepticky zachvat, ale
s pomoci ostatnich pritomnych jsme situaci zvladli.“

,»A co kdyz se do vlaku cpe n€jaké pachnouci individuum?*

,No tak ho oto¢im na mist¢ a z vlaku vypakuji.

Mnohym cestujicim by vétsi hygiena jisté prospé€la. Taky zpravidla
ihned po prvnim nadechnuti poznam viini marjanky.“

,Mam dalsi dotaz, pane Treso.

»Mohu prerusit jizdu a ¢asem v ni znovu pokracovat?“

,, Nikoliv, bylo by to mozné, jen pokud mate jizdenku nad 100 kilo-
metrd.
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,,Priviit oko by se nedalo?*

WV zadném pripadé!“

»Ani uzndmych?“ zaprovokoval jsem.

,»Ne, neexistuje.

Vse se pokutuje.

»A jaké jste ve vlaku zazil celebrity, at uz z politického, sportovniho
nebo uméleckého svéta?“

10 vite, Ze ano. Vlakem cestoval hejtman HaSek, senator Skromach,
dirigent zlinského divadla, ligovi hraci a spousta dalSich.

»,Mam dalsi dotaz, pane Treso:

,Co kdyz se vam, jako priivod¢imu, udéla ve vlaku nevolno?“

»Zavolam strojviidci nebo primo na dispecera. Vyjime¢né muze jet
vlak na kratko i bez prtivod¢iho.“

Pak jsme jesté rozmlouvali o nejvetsich viakovych nestéstich na Horni
Vlare.

Tedy u Hrad¢ovic a Popovic.

Slo o lidské selh4ni a soubéh nahod.
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Historie Vlarské drahy

Transversalni drahy byly svou vystavbou viemoznym zplisobem brz-
dény, spoléhalo se totiz na jiz existujici severojizni smér na Vider.

Ke snému v Brné byly posilany petice, kterymi se zadalo i zfizeni Ze-
leznice v naSem regionu.

Tehdy dokonce ¢esti poslanci prohlésili, Ze nebudou hlasovat pro ha-
licskou drahu drive, neZ ziskaji schvaleni c¢eskomoravské drahy.

Avsak prece jenom prisla zména:

,»My, FrantiSek Josef I... Ze Stace uhersko - hradistské vyhradné pri-
vilegované Zeleznice cisare Ferdinanda, ktera povede az do Uherského
Brodu, tedy se nam vidi propujciti Spole¢nosti pro ztizovani rakous-
kych Zeleznic mistnich v Praze tuto koncesi dle zdkona z 14. 9. 1854
i s pravem odkupu.*

A tim mohlo zapo¢it dilo.

Trat Brno—Trencianska Tepla vSak nevznikla najednou, ale po ¢as-
tech. 1. dubna 1883 byl zahajen provoz na mistni draze Staré Mésto -
Uhersky Brod.

Ta byla ve Starém Mést€ napojena jinak nez dnes, v trase pozdéjsi
vlecky.

V roce 1884 pak byl zahajen provoz na mistni draze Bzenec—Pisek
(dnes Moravsky Pisek)—Kyjov. Jakymsi propojenim téchto trati pak
vznikla dne$ni Vlarska draha.

Nove byly postaveny useky Brno—Kyjov (1887), Bzenec—Veseli nad
Moravou—Kunovice (1887) a Uhersky Brod—Trencianska Tepla (ote-
vireno 28. 10. 1888).

22. 2. 1882 byl na radnici v Uherském Brodé sepsan za timto uc¢elem
podrobny protokol za pritomnosti krajského hejtmana Radnického
z Uherského Hradisté, inspektora rakouskych drah Jeszmienovského,
hejtmana generalniho $tabu Ernesta Soldana, hlavniho inZenyra Ber-
narda Rechbergera..., sou¢asné byly zastoupené svymi predstaviteli
i obce Drslavice, Havrice, Hrad¢ovice, Kunovice, Popovice, Podoli,
Veletiny a Vésky.

Hned pak bylo zapocato se stavbou.

O pracovni sily nebyla nouze, na stavbe pracovali i cizinci, zejména
[talové.
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V pondéli 10. 10. 1885 byl zahdjen provoz na trase Brno—Uhersky
Brod.

Uhersky Brod se v tu dobu paradoxné branil prodlouzeni drahy smé-
rem na Vlarsky prismyk. Za vyhodnéj$i povaZoval spoj na Strani, a to
kvili sklarnam.

Prece jenom vSak byla prosazena koncepce provozu na Vlarsky pri-
smyk. Zakon dovoloval stavebni spole¢nosti nuceny vykup.

A tak na zakladé koncesni listiny cisafe FrantiSka I. bylo 22. 10. 1884
prikroceno ke stavbé drahy s terminem dostavby r. 1887.

Naklady ¢inily 3.250.000 zlatych.

Zajimavé bylo, Ze v opa¢ném sméru, tedy od Trencianské Teplé na
Vlaru, byl provoz zahgjen uz 28. 10. 1886.

Presvédcovani obcanti Bojkovic a Pitina o vykupu vSak bylo obtizné.
Tyto obce by totiZ byly jeho realizaci postizeny velkym ubytkem ptdy —
Zivitelky.

Majitel zahrady €. p. 331 v Bojkovicich se vykupu branil zakonem
soukromého prava.

Utady mu bylo odpovézeno:

»Ano, 20 cm ornice na povrchu je Vase, to ostatni patii statu.“

De€lnici odhazeli svrchni humoézni vrstvu majiteli a pracovali dal.
Domky €. p. 3 a 4 byly vykoupeny a jejich popisna ¢isla prenesena na
nadrazni budovy.

Stavbou drahy ziskalo mnoho lidi praci, byly vSak i ¢asté Grazy.

Postup stavebnich praci byl nasledujici — nadrazni budova, vodarna,
popeliste, strazné domky, kolejnice.

Jiz 4. 10. 1887 o paté hodiné ranni byl z Brna vypraven vlak se Zelez-
ni¢nimi zaméstnanci a jejich rodinami.

Stanice vsak jesté nebyly vybaveny telegrafnimi a zvonkovymi pii-
stroji, jizdy se musely predem hlésit.

Vyhlaska krajského aradu varovala obCany, aby nepasli dobytek
v blizkosti kolejnic na tzv. ,,peSuncich® a vyhnuli se prejezdtim.

,Srariky* si méli sami zvedat a spoustét. Cestujicim bez jizdenky hli-
dac bral ,,pfandy“, napft. kabat, klobouk, zbozi atd.

Zkusebni jizda Brno—Trenc¢ianska Tepla se uskutecénila 27. 10. 1887,
slavnostni pak 28. 10. 1888.
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Zpocatku vSak jezdilo lidi méalo, kouf a ohen sr$ici masina ,,ohnivy
dabel“ byly nebezpecné pro doskové chalupy a venku uskladnéné stohy
slamy.

»Ancikrist“ tu potvoru vymyslel, hofekoval dédacek Slavicku z €. po-
pisného 330, vSecky véelicky mné pomfely.“

Uvadi se i tragédie JindriSky Bellegardové, rozené Larisch-Monni-
chové.

Rada se projizdéla na koni. Jela vstiic manZelovi, kdyz tu se kan lekl
prijizd&jiciho vlaku. Shodil jezdkyni a v tfmenech ji usmykal k smrti.

Lokomotivy s parnim pohonem byly malo Gé¢inné.

Dost ¢asto nakladni vlak nezdolal stoupani nad Pitinem a ztistal stat.
Musel pockat na posilu, nebo couvat zatky do Bojkovic.

Marie Jaskovd

Konkrétni vlakovou historii ozrejmuje opét pan Tresa.

,Covim, tak vozovy park se u nas v poc¢atcich provozu nelisil od jinych
trati v té€ dobé. Dvounapravové vozy slouzily pro kazdodenni prepravu
cestujicich.

Uvniti téchto vozl byly dievéné lavice, k vytapéni slouzila lokalni ka-
minka na uhli ¢i koks.

Takové vozy slouzily na Vlarské trati, tak jako v celé monarchii, dlou-
ha 1éta a dodavaly tak Zeleznici pivabny, téméf romanticky raz.

Totéz platilo i o vlacich nakladnich, bylo zajimavé sledovat, jak se
vlakové soupravy, tvorené navic riiznorodym vozovym parkem, za mo-
hutného supéni pomalu ,,$plhaly* do protahlych stoupani smyckou nad
Pitinem.

Vlakt osobni dopravy bylo ovsem v pocatcich provozu poskrovnu,
zacatkem stoleti jezdily z Brna do Tren¢anské Teplé pouze jejich tii pary.

Slozit&jsi ti Ci Ctyfnapravové osobni, ale i nakladni vozy byly zpocat-
ku vzacnosti, na draze se pravidelné objevovaly az pozdéji, v dob€ prvni
republiky.

To jiz fungovala az donedavna seskupent tii part rychlikd — ¢i spés-
nych vlakti —vhodné doplnovanych vlaky osobnimi. Bylo jich tak jiz vice
neZ pred valkou, vozovy park se postupné modernizoval.

Koncem Sedesatych let jsou jiz v provozu razeny dlouhé ,,Balmy*.
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Do roku 1974 jezdil do Ujezdce u Luhacovic p¥imy viiz z Brna do
Luhacovic a vecer zpét. ,,Balmy“ byly diive tvoreny jen rychliky, teprve
nyni jezdi v podobé& osobnich a spésnych vlakt po celé trati od Brna az
po Bylnici.

Slouzily prevazné ,svétakiim®, montérlim, pracujicim na vystavbé
riznych celkt po celé CSSR, ale téz vojakiim, rekreanttim a mnozstvi
téch, kteri denn€ dojizdéli do mnoha primyslovych zavodu.

To ale v soucasnosti neplati, a tak uz jen vlaky o vikendech jsou zapl-
novany studentskou mladezi.

[ sluzebni a postovni vozy tvorily dlouhd léta nedilnou soucast vsech
vlakt osobni dopravy, starsi typy téchto vozi byly viak postupné nahra-
zovany novéjsimi.

S dopravou posty byly nediln¢ spjaty i legendarni papiraky, Slo o no¢-
ni vlaky z velkych mést mirici na venkov.

Casto mély podobu mohutnych predvaleénych vozii a postu pievazely
az do konce Sedesatych let.

Jeden z nich celé 1éta stal odstaven v Bojkovicich a poté jesté poslouzil
jako provizorni restaurace, takze dneSni nazev Vagon je pro bojkovic-
kou hospodu u nadrazi zcela pripadny...

Ranni osobni vlak do Trenc¢anské Teplé mél poStovni, sluzebni i kur-
zovni nakladni viz. V8echny se pak odpoledne vracely zpét.

Sluzebni vozy byly a vlastné jsou i v sou¢asnosti s lokalnim vytapénim
,heznicitelné®.

Soupravy tedy byvaly mnoho vozové, ¢astokrat i s postrky.

S tehdy béZnymi Sesti osobnimi vozy byl takovy vlak impozantné
dlouhy, nékdy mival dokonce az dvanact voz{, véc dnes neskute¢na...

Ttivozy za lokomotivou na tomto vlaku vydrzely aZ do roku 1984, kdy
se zacaly sluzebni vozy fadit doprostied vlaku.

Nékladni vlaky mély od pocatku provozu samoziejme nejvetsi potize
pri zdolavani pitinského kopce, takZe zde zpravidla nejezdili téZkoto-
naznici.

Stanice s kratkymi kolejisti a celkovym profilem trati stejné neumoz-
novaly fazeni vét§ich zatézi.

Ale i tak byval provoz zajimavy, na Vlarské draze snad jezdil cely vo-
zovy park tehdejsich CSD, od nejleh¢ich plosinovych vozi pies uhlaky,
az po tezké Ctyrnapravove.
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Nechybély ani nadrzkové a ploSinové vozy, sypaky, ale i vozy pro
drabez, dlouhé cisterny, a vzacnéji se objevily i jednotlivé vozy, tézké
vysypné ¢i hlubinové.

Pro priznivce parnich lokomotiv to byval koncert, kdyZ dvojice leopol-
dovskych stokd, ¢i jesté pétikolakd, ,,zapasila“ s nakladem na dvaceti
promilovém stoupani u pitinského kostela.

Jesté v Sedesatych letech nemély vSechny vozy brzdové Spaliky a tak
pattili ke koloritu pomalu se S§inoucich nakladakd nezbytni brzdari, a to
bud v budkach na vozech, nebo jen tak posedavajici na ploSinach vozt
s rué¢nimi brzdami.

Poc¢ty vlakd a mnozstvi zatéze pretrvavaly i po prichodu motoraka.
Vse teprve skoncilo zacatkem devadesatych let po zméné poméri
a hlavné rozdélenim federace.

V soucasnosti je ndkladni doprava minimalni, jen dvakrat denné Vlar-
skou drahou projede manipulac¢ni vlak s n€kolika vozy se dievem.

ZUstava tak uz jenom vzpominka na davnou slavu dlouhych naklad-
nich vlakd na této draze.

Ale vratme se jeSté jednou zpét do minulosti!

PriibéZna doprava z Brna do Teplé, tvorena jiz za prvni republiky se-
stavou tif rychlovlakt a doplnovana nekolika osobnimi, trvala vlastné
az do rozdéleni federace.

Je zajimavé, Ze jeSt€¢ mnohem pozdéji, tedy v sedmdesatych letech,
dalkové osobaky nemély v dobé koncici parni a nastupujici motorové
trakce jizdni doby o nic kratsi, nez na prelomu stoleti.

Kultura cestovani timto pochopitelné trpéla, dlouhé ,,probéhy“ ne-
svédcily ani voziim, ani lokomotivam.

Proto se postupné pocet primych osobakt snizoval, koncem sedmde-
satych let dojizdély az do Trencanské Teplé uz jen dva primé osobaky
v klasické souprave z Brna, ostatni koncily v Bylnici ¢i Luhacovicich.

Zbytek tvorily motorové obracaky pravé z Teplé, ale hlavné motoraky
vétSinou z Veseli.

Cilové stanice téchto vlaki se rovnéz dlouhd 1éta neménily.

V ¢asovém harmonogramu koncem Sedesatych let, po zavedeni vol-
nych sobot, se délnické spoje presunovaly na pozdéjsi odpoledne.
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V minulém reZimu se totiz zac¢inalo pracovat prakticky vSude od Sesté
ranni do ptl treti odpoledne a od dvou do desaté vecerni, tomu se po-
chopitelné musely prizpasobit i vlaky a to v celé Zelezni¢ni siti.

Dopoledne tedy jezdilo vlakti méalo, prednost mely vlaky nakladni.

Tento stav kupodivu pretrvaval i po ,,sametu, napr. jesté v roce 1994
vyjizdély z Brna do Veseli kromé patku vlaky pouze v intervalu 7:50,
11:17,13:27...

Tradi¢nimi se staly na Vlare pfimé ranni motoraky z Brna do Luha-
¢ovic, jedouci poté do Prerova, odpoledne do Bojkovic, navecer zpét do
Luhacovic, a vracejici se do Veseli kolem pulnoci.

Od pocatku Sedesatych let pribyly vikendové piimé vlaky z Bojkovic
do Bohumina, z Luhacovic tamtéZ, nu a koncem sedmdesatych let
znamy Moravan Praha—Bylnice, a po ném jezdil i primy rychlik rovnéz
z Prahy do Bojkovic.

A zajimavou kuriozitou byl v r. 1969 pfimy motorovy rychlik Luhaco-
vice—Ostrava pies Bojkovice, Bylnici a Horni Lide¢...

Dlouha léta se rovnéz piresedalo v Kunovicich z obou smérti na Uher-
ské Hradiste, i kdyZ frekvence vyZadovala primé vlaky.

Toto se zménilo v roce 1985, kdy se podarilo zprovoznit kunovickou
spojku i pro osobni vozbu. Tohoto vyuzivaly zprvu jen rychliky, postup-
n¢ vsak touto spojkou projizdély hlavné€ odpoledni Skolni a délnické
osobaky, pozd¢ji dokonce i slavi¢insky motorak do Veseli.

A nesmeély chybét ani legendarni papiraky, no¢ni motoraky s novina-
mi, jedouci ke konci nasazeni v r. 1993 vecer az z Teplé do Brna a vrace-
jici se po ptlnoci nazpét do Slavicina.

To se vsak jiz dostavame k relativné nedavné minulosti, do doby po
rozd¢leni federace.

Posledni klasicky osobni vlak dojezdil z Trenc¢anské Teplé na Moravu
vroce 1994, zbyly jen motoraky a stale jeste tii pary rychliku.

Ten ptlnocni jezdil od r. 1994 jen do Bylnice, oba zbylé poté koncily
do Trenc¢anské Teplé v roce 2000.

V soucasnosti vSak jiz po Vlare jezdi jen oblibené spé$né vlaky z Brna
do Bojkovic a zpét, naproti tomu pribyly prazské rychliky do Luhacovic.

Po roce 2001 se méni orientace horni Vlary nikoli na vice jak padesat
let obvyklé Brno, ale na Olomouc.
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Ostatné i lomeni trati ve Veseli tomu nasvédcuje, postupneé tak priché-
zi Slavi¢insko a Bojkovsko o pfimé spojeni s Brnem.

Ani kvanta studentd, jedoucich v poslednich zbylych ptimych vlacich
do Bojkovic a Bylnice, o vikendech z a do Brna, neptesvédcuji kompe-
tentni organy o navraceni orientace k pivodnimu stavu.

A tak je snad jedinym pozitivem poslednich let ,taktova“ doprava,
ovSem i taje bez rychlého spojeni se svétem.

Pro vysvétlenou, taktova doprava je charakteristicka jizdou vlakd stej-
né kategorie na trati v pravidelném intervalu.

Délka intervalu mezi jednotlivymi vlaky je zavisla zejména na poptav-
ce, pricemz zakladnim intervalem je zpravidla Sedesat minut.

Ve $pickach mize byt kracen o polovinu na tficet, poptipadé na pat-
nact minut, v takzvanych dopravnich sedlech naopak prodlouzen na
dvojnasobek.

Maximalni rozestup mezi vlaky, ktery jesté lze povazovat za jizdu vla-
ka v taktu, je 120 minut.

Vyjimku tvori prazské rychliky do Luhacovic, ovSem o vikendech jsou
i ty bez ndvaznosti na Bojkovice.

TakZe mizeme jen tiSe zavidét Brnu jeho propracovanou IDS se
spoustou vlakd, navazujicich busii a odbavovani na jednotny doklad...

Na rozdil od minulosti je v§ak nyni mozno vyuZit velmi rychlé primé
vlaky Brno - Breclav - Staré Mésto s prestupem smér Uhersky Brod
s cestovni dobou pln¢ srovnatelnou s cestou pies Veseli a Kyjov.

Silny utlum vlaki na Slovensko je dan poklesem piepravni poptavky
po rozd€leni republiky a nekonkurenceschopnosti jizdni doby Zeleznice
oproti autobusiim pies Stary Hrozenkov.

Cestujici jedouci z Brna na stiedni a vychodni Slovensko dnes vyuZi-
vaji rychlejsi spojeni pies Bratislavu, které diive nebylo k dispozici.

Rozsah dopravy je nyni zalezitosti objednavatelq, tj. Zlinského kraje
(osobni a spésné vlaky) a Ministerstva dopravy (rychliky), SZDC vystu-
puje jen jako koordin4tor a tviirce vlastniho jizdniho radu, Ceské drahy
jako dopravce vlaka.
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Historie brodského nadrazi

Podél trasy Vlarské drahy byly od jejiho po¢atku budovany ve vyznam-
n¢jsich venkovskych i méstskych lokalitach jednotlivé Zelezni¢ni stani-
ce, odpovidajici dobovym poZadavkdm na osobni i nakladni dopravu.

Budova zZelezni¢ni stanice v Uherském Brode¢ byla zcela dobudovana
vroce 1885 ze statnich finanénich prostredkd.

Plivodni budovy Zelezni¢ni stanice byly situovany na jihovychodnim
pfedmeésti Uherského Brodu v blizkosti starého Zidovského hibitova
a zahrnovaly vypravnu s kancelaremi zelezni¢nich zaméstnanct a pri-
lehlou nizsi budovu tratmistrovskych skladist.

Na prelomu 80. a 90. let 19. stoleti byla k ptivodni vypravné jesté pfi-
stavena niz$i budova ¢tvercového pidorysu.

Nadrazi v této podobé slouzilo méstu az do roku 1927, kdy byla po-
stavena budova nového nadrazi v jihozapadni ¢asti mésta u dne$nich
velkych schodt, které byly sou¢asné pristupovou cestou k nadrazi.

>y “

. ...."m"‘...‘.‘ = =P .
Nddrazi z roku 1932, foto ze sbirky Frantiska Bdbicka
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Budova jiz nevyuZivaného starého nadrazi poté slouzila jako skladisté
a pozde¢ji byla prebudovana na byty Zelezni¢nich zaméstnancd.

Konec budovam starého nadrazi ucinila 80. 1éta 20. stoleti, kdy byly
tyto budovy zbourany. Jiz v letech 1924-1925 bylo nafizeno minister-
stvem Zeleznic vypracovat plany nového uherskobrodského nadrazi,
které se zacalo budovat v roce 1926.

Cel4 stavba byla predana do uzivani Ceskoslovenskym statnim dra-
ham v roce 1927. Slo o jednopatrovou ¢lenitou budovu s terasou, za-
stfeSenym nastupistém a ornamentalni vyzdobou se slovackymi motivy
na venkovnich fasadach iv interiéru budovy.

V této podobé slouzila budova nadrazi az do konce 80. let 20. stoleti.
Vletech 1991-1992 byly interiéry budovy nové opraveny a zrekonstru-
ovany.

Staré nadrazi v Uherském Brod¢ bylo také svédkem vyznamnych
Ceskoslovenské republiky, a jeho slavnostni uvitani zde v roce 1924,

Podobné vyznamnou udalosti bylo i slavnostni uvitani prezidenta
Edvarda BeneSe pti prijezdu novym nadrazim v roce 1936.

Radek Tomecek
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A soucasnost

V prvni den dubna se otevirany uherskobrodsky dopravni termi-
nal odél do slavnostniho havu.

Kam se jenom lidské oko podivalo, tam bylo mozné obdivovat zno-
vuzrozenou krasu nadrazni budovy a jejiho okoli.

V prostoru se pohybovaly stovky lidi, kterym byl organizatory slav-
nosti nabidnut poutavy hudebni program.

Mali si zase ptisli na své jizdou na miniatute vlacku v prostoru auto-
busového nadrazi.

Bylo mozZné prohlédnout si i sbirku historickych fotografii nadrazi
a porovnat je s jeho sou¢asnym stavem.

Aten zasluhuje mimoradne€ velké uznani.

Exteriér i interiéry nadrazni budovy jsou zdarilym skloubenim nové
vzniklého moderniho pojeti stavby s pvodni architektonickou koncep-
ci.

V prvni fazi slavnostniho otevieni terminalu jsme vSak predevsim ne-
trpélive vyhliZeli historickou parni lokomotivu, jejiz piijezd byl uz delsi
dobu mistnim rozhlasem i tiskem avizovan.

Mnozi z nas vystoupali za tim Géelem na prechodovou lavku, aby-
chom z ni m¢li pokud mozno co nejvétsi rozhled.

Vyjimali jsme z pouzder fotoaparaty, pripadné kamery, a upirali své
oci k zapadu s nadéji, Ze co nevidet spatiime charakteristicky sloup kou-
fe, linouci se z kominu parni lokomotivy.

A co se mélo stat, to se také s blizici se patnactou hodinou i stalo. Sme-
rem od Havric se na8im zrak(im zacal zjevovat dymajici Zelezny of-.

Zprvu daval o sobé védét svou velikosti nepatrné, posléze vice a vice.

Pozvolna se blizil k prvnimu nastupisti, na kterém se uz tisnily davy
zveédavcl, stejné jako na prechodové lavce.

S distojnosti sobé vlastni lokomotiva zvolna zastavila.

Zhluboka oddechovala jako béZec na dlouhé trati.

Asiiona ,pozorovala“ déni kolem sebe, vnimala blesky fotoaparatd,
snad i slySela dotazy déti: ,,Tati, co to je? Takovy vlak jsem jesté nevidél.“

A tatinek s tsmévem patrné odpoveédél:

,10 je prece parni lokomotiva. Ta na§im méstem projizdéla za mého
mladi.“
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Na lokomotivé bylo co pozorovat. Mnohé prihliZejici upoutal neje-
nom jeji celkovy vzhled, ale i kola, parni piStala, ojnice, samoziejmé pak
kotel s pistem a nezbytnym kominem.

A co by byla lokomotiva bez budky strojvedouciho, Ze ano?

Po obhlédnuti parniho vlaku se lidé zac¢ali presouvat do prednadrazni-
ho prostoru ke sledovani slavnostniho ceremonialu, kterého se icastnili
nejen vyznamné osobnosti regionu, ale i zastupci ministerstva dopravy
a zivotniho prostiedi.

Uherskobrodské nddraZzi po tpravdch v roce 2016

Svou vzacnou pritomnosti poctil nase mésto i Svycarsky velvyslanec,
nebot vytvoreni tohoto ptisobivého dopravniho uzlu by nebylo tak snad-
né bez dota¢niho ptispéni z Programu Svycarsko-¢eské spoluprace.

Uvodniho slova se ujali pozvani hosté.

Ve svych projevech se zamérili na historii budovani tohoto vyznamné-
ho dila a jeho zasazeni do ramce naseho mésta, rovnéz tak na ocenéni
prace téch, kteti toto dilo zdarné dovedli do své kone¢né podoby.
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Nasledné pak doSlo i na tradi¢ni prestfihovani pasky a odhaleni plasti-
ky od Ondreje Olivy, prijemnym zpestienim celého odpoledne byla i pri-
tomnost ¢lentt mistniho divadelniho krouzku v dobovych kostymech.

J4, stejné€ jako mnozi dalsi, se vSak navratil znovu k parnimu vlaku,
nebot jsem si pred nékolik dny zakoupil do n¢j jizdenku.

Organizatory atrakce byla totiz majiteldm jizdenek ptislibena jizda do
Ujezdce u Luhacovic a zpatky.

Po kratkém zavahani jsem nastoupil do jednoho ze tfi vozu za loko-
motivou.

Ve voze vsak nebylo k hnuti.

Byla tam doslova hlava na hlav¢, hlavné pak rodi¢ti s détmi.

Vidét proud zhavych jisker tryskajicich z kominu za bilého dne nebylo
mozné, ale i tak bylo co prozivat za dobu jizdy.

Stovky méavajicich rukou doprovazely jiz na$ odjezd z brodského na-
drazi. Dal$i lidé nam kynuli z mezi i polnosti pti celé, zhruba pétiminu-
tové projizdce do Ujezdce.

Tam jsem vystoupil, abych si dymajici krasavici vyfotil i z jiného thlu
pohledu.

Po navratu do vlaku jsem se uz do dobové stylového kupé nedostal.

Musel jsem zUstat stat na venkovni ploSince, takZe jsem si pii zpate¢ni
jizdé€ k uherskobrodskému nadrazi uZil koute azZ az.

A opét nas sledovali po celé trase Cetni divaci, téméer vSichni s fotoapa-
raty a kamerami v rukou.

Co rict zaverem?

Asi citovat posledni slova jednoho z tfe¢nika: ,,At je toto pohledné na-
draZi mistem §tastnych navratt a milych setkani!“

Lze s nim jenom souhlasit a navic co dodat?

Uherskobrodské nadrazi patii a jisté bude patfit svym soucasnym
vzhledem i vyznamem k tém nejkrasnéj$im v nasi zemi.
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Znovuzavedeni spésSného viaku

S predstihem bylo vefejnosti, tedy i mn¢, ddno na védomi, Ze na zZelez-
ni¢ni trase Praha—Trenc¢in byl patého brezna 2016 uveden do provozu
spesny vlak, Arriva.

Hlavou mné blesklo, pfece si nemohu nechat ujit jeji prvni jizdu, ales-
pon v useku z Uherského Brodu do Slavi¢ina.

A tak jsem hned druhy den zamifil k pokladné brodského nadrazi,
tam mn¢ vSak sdélili, Ze s jizdenkami na tento vlakovy spoj nemaji nic
spole¢ného,

Nastésti jsem se na Internetu dozveéd¢l, Ze si ji budu moci koupit pii-
mo ve vlaku. A pak uz mn¢ jenom zbyvalo avizovany vlakovy spoj v so-
botnim popoledni na nastupisti nedockavé vyhlizet.

Netrvalo dlouho, a kratce po ohlaseni prijezdu vlaku v ¢eském i ang-
lickém jazyku se smérem od Havtic zacala pribliZzovat mnou ocekavana
Arriva.

Svym celkovym vzezienim, hlavné pak svétle zelenou pridi, mné tak
trochu pripominala housenku motyla pidalky.

S nedidverou sobé vlastni, prekonanou v§ak zvédavosti, jsem do ni po
zastaveni nastoupil.

Nasledovalo prvni rozhlédnuti a konstatovani, ze v tisku zverejnova-
né informace o tomto vlakovém spoji nelhaly.

Hned zpocatku mé obestrela viing, mozna az prilis vtirava, takZe jsem
si zacal pripadat témer jako pti navstéveé kosmetického salonu.

Zamiril jsem k sedackam, avsak to, co jsem na jejich mistech spatfil,
mn¢ pripominalo spiSe kiesla. V kupé bylo prijemné teplo, a kam jsem
se jenom podival, tam se mj zrak setkaval s peclivé udrzovanou ¢isto-
tou.

Usedl jsem do pohodlného sedadla a i nadéle se zajmem obhliZel své
okoli. Prede mnou se prostiral stolek, na ktery se dalo umistit leccos,
treba pocitac.
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Rozjeli jsme se, avSak i za jizdy bylo v klidové zoné tichoucko jako
v kostele. Zadny telefon &i jiny nezddouci hluk mé ani ostatni cestujici
neobtézoval.

Stevarda jsem se vyptaval na sortiment nabizeného drobného obcer-
stveni. Donesl mn¢ brozurku s jeho vyctem, ten byl opravdu bohaty,
pred¢il mé oc¢ekavani.

Kdo cht€l, mohl si kromé jidla objednat i pivecko, ja vSak Ziznivy ne-
byl.

Souprava jela plynule a relativné rychle, i kdyZ se pohybovala v ¢leni-
tém reliéfu. Svymi zastavkami byla dochvilna.

Pékny dojem, snad jenom té bagaze bylo k vidéni presprilis. Jako pti
zakovském vyletu.

Holt, dalkovy vlak.

No jo, ale nejsem nahodou ve vsi té chvale placen reklamni agenturou
provozovatele tohoto spoje?

Klidek, ani nahodou!
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Pouze konstatuji hezky pocitovy dojem z této priikopnické cesty Arri-
vy naSim krajem. Do jaké miry v§ak ona naplni nad€je do ni vkladané,
to teprve ukaze cas.

Tento vlakovy spoj vSak k nam bude zajiZdét jenom o vikendu.

Nevadi, ve vSedni dny budu i nadale jezdit tim nasim, vpravdé ,,doma-
cim® motorackem, ze kterého budu moci pii zastavkach v Nezdenicich
¢i Zahorovicich vyklonit hlavu z okna a zavolat na kolem vlaku procha-
zejici starsi Zenu:

,leta, stryc sa uz vratil z pola?“

A také proto, abych se mohl z nespéchajiciho motoraku, prezdivkou
Orchestrionu, kochat zeleni lesikd, rozsahlymi loukami a poklidné se
na nich pasoucimi kravkami na Slavi¢insku.

Zbyde mn¢ tak vice ¢asu na vnimani nasi pestré a zajimavé krajiny
pod Bilymi Karpaty a to i pres nékdy troSinku zaprasené okenni sklo.

,»Ano, Vlarska draha byla a je né¢im, co zasadnim zptisobem ovlivnilo

nejenom raz krajiny, ale zejména Zivoty mnoha a mnoha lidi.
Patfi ji za to na$ neskonaly vdek.“

92



Obsah

VIarskadraha . ... 7
Atmosféravevlaku ........co i 60
StrojvidCe VYPIavi. oo vt ettt e 65
PretiZeny vlak ......ooouiiii i 65
PoZArvIaku . ..o e e e 67
ZVIFata natratic. oo vr e i e e e 68
Viaknebrzdil. ... ..o 70
PredCasny odjezd . ......oountiinniiiiiiiiii i 73
Vinenbylmraz ... 74
Vypraveéni pravod¢iho. . ...ooeviii i 75
Historie VIarské drahy ... 78
Konkrétni vlakovou historif ozfejmuje opét pan Tresa........... 80
Historie brodskéhonadrazi.............. ..o, 85
A SOUCASNIOSE . . vttt ettt et e 87

Znovuzavedenispé$néhovlaku ....... ... i, 90



Jaromir Slavicek
ROMANTIKA VLARSKE DRAHY

Autorské pravo © Jaromir Slavic¢ek 2016
slavicek.tenis@seznam.cz

Fotografie © Jaromir Slavi¢ek, Ervin PospiSil, Radek Holik,
Tomas KaSparik 2016
[lustrace na obalce © Jana Juraskova 2016

Vydal ELTISK, vydavatelstvi a nakladatelstvi
Marianské nameésti 63, 688 01 Uhersky Brod
www.eltisk.cz

vydavatelstvi@eltisk.cz

Sazba a tisk ELTISK, s.r. 0.
1. vydani

Viechna prdva vyhrazena. Tato kniha a ani jeji cdsti nesmi byt rozmnoZovdna tiskem,
Sfotokopiemi, pocitacovymi datovymi soubory, ani jinym zptisobem bez predchoziho svoleni
autora.

ISBN 978-80-88116-35-6






978-80-8811!

88088"1




